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1. Wstep

1.1. Celizakres opracowania

Znaczenie sektora transportu w gospodarce narodowej sukcesywnie rosnie. W $lad za tym
wzrostem podgza emisja szkodliwych substancji wytworzonych przez srodki transportu
kotowego, czego skutki odczuwa juz cate spoteczedstwo. W sukurs przychodzi
elektromobilno$é i rynek paliw alternatywnych, wskazujgce na nowy kierunek rozwoju
transportu w Polsce. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze pojecie elektromobilnosci jest pojeciem
bardzo szerokim, bowiem odnosi sie do wszystkich aspektéw technicznych, eksploatacyjnych,
spotecznych, gospodarczych, prawnych zwigzanych z eksploatacjg pojazdéw o napedzie

elektrycznym.

Wdrazanie dziatan z zakresu elektromobilno$ci na obszarze Polski bezposrednio wynika
z opracowanego Programu Rozwoju Elektromobilnosci, ktéry jest jednym z gtéwnych
projektéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. W strategii tej elektromobilnos¢
i ochrona srodowiska zostaty wyszczegélnione jako jedne z gtéwnych priorytetéw w epoce

nisko- i zeroemisyjnego transportu.

Elektromobilnos¢ jest integralng czescia idei Smart City (miasta inteligentnego),
wykorzystujgcej nowoczesne technologie w taki sposdb, aby z jednej strony jak najlepiej
stuzyty mieszkancom, z drugiej za$ — utatwiaty ich codzienne zycie. Zréwnowazone miasto
inteligentne to innowacyjne miasto, ktdre wykorzystuje dorobek nauki, w tym technologie
informacyjno-komunikacyjne (ICT) oraz inne metody w celu poprawy jakosci zycia
mieszkancow, zwiekszenia efektywnosci zarzadzania i Swiadczenia ustug oraz wzrostu
konkurencyjnosci, przy jednoczesnej koncentracji na potrzebach obecnych i przysztych
pokoler, przy poszanowaniu ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych wysoko
cenionych wartoscit. W koncepcji miasta inteligentnego zawarte zostaly rozwigzania

usprawniajgce i podnoszgce jako$é komunikacji w miescie.

Na terenie Kielc rozwigzaniem utatwiajgcym implementacje elektromobilnosci jest

Strategia rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta

L zrédto: Raport Zréwnowazonego Rozwoju Miasta (Kielce, 2017)
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Kielce (zwana dalej: Strategiq elektromobilnosci). Celem dokumentu jest ocena mozliwosci,
okreslenie planu oraz mozliwych do realizacji zadan i inwestycji z zakresu elektromobilnosci,
jakie zostang podjete, aby zahamowac negatywny wptyw transportu na Srodowisko (np.
ograniczenie hatasu i emisji zanieczyszczen, rozwdj komunikacji zbiorowej wykorzystujgcej
pojazdy elektryczne, racjonalny wybér srodka transportu, itd.). Zakres merytoryczny strategii
obejmuje w szczegdlnosci:

e charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,

e opis stanu Srodowiska,

e wskazanie Zrédet zanieczyszczen powietrza,

e opis aktualnego systemu komunikacyjnego (sposdb zarzadzania transportem

zbiorowym, charakterystyka transportu zbiorowego i indywidualnego),

e opis rozwigzan SmartCity,

e opis aktualnego systemu energetycznego,

e prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i inne paliwa,

e wskazanie priorytetéw w zakresie wdrozenia elektromobilnosci,

e plan wdrozenia elektromobilnosci wraz z systemem monitorowania.

1.2. Zrédta prawa

Rosngca $wiadomos¢é w zakresie ochrony $rodowiska wymusita powstanie koncepcji
transportu zrdwnowazonego (czyli takiego, ktéry racjonalnie korzysta z energii i minimalizuje
szkodliwy wptyw srodkéw transportu m.in. na Srodowisko), a pdzniej wzrost zainteresowania
elektromobilnoscig i mozliwosciami zastosowania paliw alternatywnych. Wprowadzenie idei
transportu zréwnowazonego mozliwe byto dzieki zmianie istniejgcych lub uchwaleniu nowych

aktdw prawnych.

Aktualnie problematyka elektromobilnosci i paliw alternatywnych na gruncie legislacyjnym
regulowana jest przez szereg dokumentéw. Opracowaniami o zasiegu unijnym s3:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009

r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddow

transportu drogowego? — naktfada na instytucje i podmioty zamawiajace, a takze

2Dz.Urz.UE L 120/5
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niektorych operatorow dwa obowigzki: a) koniecznos$¢ uwzgledniania przy zakupie
pojazdéw transportu drogowego czynnika energetycznego; b) koniecznos¢
uwzgledniania oddziatywania pojazdu na srodowisko naturalne w czasie catego
cyklu uzytkowania (w tym zuzycia energii, emisji CO; i innych zanieczyszczen); takie
postepowanie w dtuzszej perspektywie ma na celu promowanie i pobudzanie rynku
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE? — obliguje
Panstwa Cztonkowskie do promowania, zachecania i wspierania inwestycji i rozwoju
na rynku odnawialnych zrédet energii; stanowi, ze celem Wspdlnoty jest m.in.
poprawa efektywnosci energetycznej (np. wspieranie transportu publicznego,
zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych w produkcji oraz produkcja
energooszczednych pojazdéw o mniejszej pojemnosci silnika),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych* — okre$la zasady
dotyczace rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (tzn. stacje tadowania dla
samochoddéw elektrycznych lub stacje tankowania gazu ziemnego) oraz ustanawia
minimalne wymogi dotyczgce rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych,

ktére majg byé wdrazane za pomoca krajowych ram polityki kazdego z krajéw UE.

Na terenie Polski do rozwoju elektromobilnosci i wykorzystania paliw alternatywnych
odnosi sie zasadniczo pie¢ dokumentéw:

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych® —
ma na celu uregulowanie rynku paliw alternatywnych w Polsce (gtéwnie w zakresie
energii elektrycznej i gazu ziemnego); ponadto ma rozwigza¢ problem braku
odpowiednie] infrastruktury w celu swobodnego przemieszczanie sie pojazddow
napedzanych tymi paliwami; nakazuje budowe infrastruktury tadowania energia

elektryczng, a takze tankowania pojazdow gazami CNG i LNG; okresla udziat

3 Dz.Urz.UE L 140/16
4Dz.Urz.UE L 307/1
® Dz.U. 2020 poz. 908
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pojazdéw napedzanych energig elektryczng w taborze wybranych organéw
administracji centralnej i jednostek samorzadu terytorialnego,

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci , Energia do przysztosci” — omawia stworzenie
warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez upowszechnienie
infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych, rozwdj
przemystu w obszarze elektromobilnosci oraz stabilizacje sieci elektroenergetycznej
poprzez integracje pojazdéw z siecig,

— Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych — implementuja
regulacje europejskie dotyczgce m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach,

— Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce — zawiera wnioski i rekomendacje dotyczgce: potencjatu
innowacyjnego i produkcyjnego pod wzgledem nowych rozwigzan oraz pozgdanych
kierunkdw rozwoju polskiej branzy motoryzacyjnej w kontekscie rozwoju
elektromobilnosci w Polsce i na $wiecie; mozliwej dynamiki elektryfikacji sektora
transportu; mozliwosci opracowania krajowej technologii recyklingu baterii litowo-
jonowych (i innych) wykorzystywanych w pojazdach elektrycznych; potencjatu
jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie rozwoju elektromobilnosci,

— Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw® — zidentyfikowata 11 obszaréw dziatan
w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci

i transportem opartym na paliwach alternatywnych).

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Jedng z przestanek warunkujgcych powstanie Strategii rozwoju elektromobilnosci
i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta Kielce jest prdéba znalezienia

odpowiedzi na szereg celéw rozwojowych zawartych w juz opracowanych, wzajemnie

6 Dz.U. 2018 poz. 1356
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uzupetniajgcych sie dokumentach. Opracowaniami, ktérym mozna przypisa¢ charakter

priorytetowy w szczegdlnosci s3:

e Strategia Rozwoju Miasta Kielce na lata 2007-2020 (zaktualizowana w 2015 roku)
cel 1: Kielce atrakcyjne dla biznesu, 0sob przedsiebiorczych i kreatywnych
cel 2: Zielone i czyste Kielce

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 (zaktualizowana
w 2013 roku)
cel 1: Koncentracja na poprawie infrastruktury regionalnej
cel 2: Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju regionu

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego
cel: utrzymanie dobrej jakosci powietrza atmosferycznego poprzez ekologizacje
systemow komunikacyjnych oraz srodkéw komunikacji zbiorowej i indywidualnej

e Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspdlng
komunikacje zbiorowq
cel: budowa zréwnowazonego systemu transportowego miasta | obszaru
aglomeracyjnego, ktory bedzie umozliwiat realizacje potrzeb przewozowych
w sposob ptynny i sprawny

e Plan zréwnowazionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
cel: dostosowanie pojazdow transportu zbiorowego do norm ochrony srodowiska

e Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta
Kielce
cel: modernizacja i rozbudowa systemdw komunikacji

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kielce (zaktualizowany w 2018 roku)
cel 1: ograniczenie emisji gazow cieplarnianych,
cel 2: zmniejszenie zuzycia energii,
cel 3: zwiekszenie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych
poprzez wymiane pojazdow komunikacji publicznej oraz pojazdow jednostek
i spotek miejskich na niskoemisyjne, rozbudowe i modernizacje sieci transportu
publicznego, zréwnowazonqg mobilnos¢ mieszkaricow, budowe i modernizacje

infrastruktury drogowej w celu uptynnienia ruchu i ograniczenia emisji

—-11-
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e Program Ochrony Srodowiska dla miasta Kielce
cel: dqgzenie do ograniczenia wielkosci emisji zanieczyszczeri ze Zrddet
komunikacyjnych (m.in. poprzez promowanie i rozwdj komunikacji zbiorowej oraz
alternatywnych form transportu w stosunku do pojazddéw spalinowych, w tym
budowa infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci)

e Program Ochrony Powietrza dla wojewddztwa swietokrzyskiego wraz z planem
dziatan krétkoterminowych (zaktualizowany w 2016 roku)
cel 1: poprawa jakosci powietrza w strefach wojewoddztwa swietokrzyskiego w celu
osiggniecia wtasciwych standarddw, a takze krajowego celu redukcji narazenia
poprzez realizacje zintegrowanej polityki ochrony powietrza,
cel 2: wskazanie przyczyn powstawania przekroczen substancji w powietrzu
w strefach oraz okreslenie kierunkdw i dziatann naprawczych, ktdrych realizacja ma
doprowadzic¢ do poprawy jakosci powietrza

e Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla miasta Kielce
cel: okreslenie planu dziatan w zakresie obnizenia poziomu niskiej emisji
spowodowanej spalaniem paliw w indywidualnych zrddtach ciepta, ktdrego
realizacja przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza, ktérym oddychajq mieszkaricy
miasta, poprawy jakosci Zycia i zdrowia mieszkaricow miasta, uzyskania
konkretnego, wyznaczonego w Programie ochrony powietrza, efektu ekologicznego
dla miasta Kielce, rozwoju miasta Kielce i wzrostu zadowolenia mieszkarcow,
poprzez aktywizacje lokalnych firm, spetniania obowigzkdw prawnych wynikajgcych
z zobowiqzan, ktdre Polska przyjeta na siebie wstepujgc do Unii Europejskiej

e Plan mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
cel: urzeczywistnienie wizji rozwoju Kielc i obszaru funkcjonalnego, polegajgcej na
zrownowazonej | zroZnicowanej funkcji jednostek strukturalnych, z dobrg
dostepnosciq osiedli mieszkaniowych i duzych generatoréow ruchu do transportu
zbiorowego i systemu rowerowego, wysokq jakosciqg przestrzeni publicznych dla
pieszych w centrum miasta, ale takze w lokalnych centrach osiedli mieszkaniowych

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

—-12 -
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cel 1: poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczenstwa drogowego (m.in.
poprzez rozwdj i integracje systemu komunikacji publicznej, poprawe ilosci i jakosci
taboru autobusowego)

cel 2: poprawa efektywnosci energetycznej oraz inwestycje w odnawialne Zrddta
energii (m.in. realizacja planow gospodarki niskoemisyjnej, rozwdj systemu sciezek

rowerowych w KOF)

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

1.4.1. Potozenie fizyczno-geograficzne oraz podziat administracyjny

Kielce sg miastem na prawach powiatu, zlokalizowanym w srodkowo-wschodniej Polsce; sg
najwiekszym miastem wojewddztwa swietokrzyskiego i jednoczesnie jego stolicg. Pod
wzgledem administracyjnym Kielce sg siedzibg witadz powiatu kieleckiego oraz

samorzgdowego wojewddztwa $wietokrzyskiego. Powierzchnia Kielc wynosi 109,45 km?.

Miasto Kielce wraz z Gming i Miastem Checiny, Gming i Miastem Chmielnik, Gming
i Miastem Daleszyce, Gming Gérno, Gming Mastéw, Gming Miedziana Géra, Gming i Miastem
Morawica, Gming i Miastem Pierzchnica, Gming Piekoszéw, Gming Sitkdwka-Nowiny, Gming
Strawczyn oraz Gming Zagnansk tworzg, na mocy porozumienia z dnia 11 maja 2015 r., tzw.
Kielecki Obszar Funkcjonalny (rysunek 1.1.). Powierzchnia Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego wynosi 1 445,59 km?.

“Mi

Daleszyce

Pierzchnica

Rysunek 1.1. Kielecki Obszar Funkcjonalny — opracowanie wtasne
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W ujeciu fizyczno-geograficznym Kielce potozone sg w Gérach Swietokrzyskich, nad rzeka
Silnicg, na zachodnim krancu Doliny Kielecko-tagowskiej. Od pétnocy Kielce otoczone s3
Wzgdrzami Tumlinskimi i Pasmem Mastowskim (czes¢ pétnocno-wschodnia), zas od potudnia
Pasmem Postowickim, Pasmem Dyminskim (cze$¢ potudniowo-wschodnia) oraz Pasmem

Zagorskim (czes¢ potudniowo-zachodnia).

1.4.2. Srodowisko przyrodnicze i warunki klimatyczne’

Pod wzgledem krajobrazu Kielce sg jednym z najlepiej potozonych miast w Polsce. Stanowi

o tym potozenie w terenie pagérkowatym i gérzystym.

System przyrodniczy ma ukfad tzw. pierécieniowo-pasmowy. Pierscienie te wyznaczone sg
przez Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy i Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu,

natomiast pasma tworzg doliny rzek: Bobrzy, Silnicy i Lubrzanki.
Z kolei system zieleni miejskiej ma uktad pasmowo-klinowy i jest on utworzony przez:

— parki (miejskie i osiedlowe),

— zielone skwery,

— zazielenione tereny przyuliczne,

— tereny ogrodkéw dziatkowych,

— system terendéw rekreacyjnych wzdtuz Silnicy,

— zielen nieuporzadkowang i inne (zielen cmentarna, zielen otaczajgca zabudowe

jednorodzinng i wielorodzinng, etc.).

Caty Kielecki Obszar Funkcjonalny stynie z potozenia w gérzystym krajobrazie, a gtéwne
walory stanowiag duze obszary zieleni oraz cenne pod katem przyrodniczo-krajobrazowym
tereny. Na wschéd od miasta ciaggna sie pasma Gér Swietokrzyskich, ktére sg objete ochrong
w formie Swietokrzyskiego Parku Narodowego. Na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego zlokalizowane sg cztery parki krajobrazowe: Cisowsko-Orfowinski,
Suchedniowsko-Oblegorski, Checinsko-Kielecki, Szaniecki. Wystepuje tu takze wiele obszaréw

chronionego krajobrazu o wartosciach przyrodniczych, naukowych, kulturowych

7 srédto: opracowanie witasne na podstawie Programu Ochrony Srodowiska dla miasta Kielce
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i krajobrazowych. O szczegdlnych zaletach regionu sSwiadczy obecnos¢ 25 rezerwatow

przyrody, 16 wydzielonych obszaréw Natura 2000 oraz okoto 110 pomnikéw przyrody.

Jesli chodzi o warunki topoklimatyczne, to Kielce znajdujg sie w obszarze wyzynnego
regionu klimatycznego $lgsko-matopolskiego. Klimat ten charakteryzujg nastepujace

wyznaczniki:

— $rednia roczna temperatura powietrza: 7,8°C,
— najcieplejszy miesigc: lipiec (17,3°C),

— najzimniejszy miesigc: styczen (-5,8°C),

— S$rednie roczne opady: 629 mm,

— okres wegetacji: 265 dni,

— wazgledna wilgotnos¢ powietrza: 80%.

1.4.3. Sie¢ transportowa

1.4.3.1. Transport drogowy
W sktad drogowej sieci transportowej na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego wchodzg nastepujgce kategorie drog: krajowe, wojewddzkie, powiatowe,

gminne i wewnetrzne. Najistotniejszym elementem kieleckiej sieci drdg sg trzy drogi krajowe:

— droga ekspresowa S7: Straszyn - Gdansk - Nowy Dwér Gdanski - Elblagg - Ostroda -
Olsztynek - Nidzica - Mtawa - Ptonisk - Zakroczym - Nowy Dwdr Mazowiecki -
tomianki - Warszawa - Gréjec - Radom - Skarzysko-Kamienna - Suchedniéw - Kielce
- Checiny - Jedrzejéw - Krakow - Myslenice - Lubien - Rabka,

— droga krajowa 73: Wisnidwka - Kielce - Morawica - Busko-Zdrdj - Szczucin - Dgbrowa
Tarnowska - Tarnéw - Pilzno - Jasto,

— droga krajowa 74/574: Walichnowy - Wielun - Betchatow - Piotrkéw Trybunalski -
Sulejéw - Zarnéw - Kielce - tagdw - Opatéw - Annopol - Krasnik - Janéw Lubelski -

Frampol - Gorajec - Szczebrzeszyn - Zamos¢ - Hrubieszéw - Zosin - granica z Ukraing.

Sie¢ drog krajowych uzupetniajg drogi wojewddzkie. Wsréd drég wojewddzkich

przebiegajgcych przez Kielce wyrdznia sie:

— droge wojewddzka 745: Kielce - Mastow - Radlin,

— droge wojewddzka 761: Kielce - Piekoszéw,
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— droge wojewddzka 762: Kielce - Checiny - Matogoszcz,

— droge wojewddzkg 764: Kielce - Sukéw - Rakéw - Staszéw - Potaniec - Tuszow
Narodowy,

— droge wojewddzkg 786: Czestochowa - Sw. Anna - Koniecpol - Wioszczowa -

topuszno - Ruda Strawczynska - Kielce.

Drogi powiatowe, gminne i wewnetrzne stanowig tgcznie najliczniejszg grupe drog
w Kielcach. | tak w ujeciu iloSciowym?: drogi krajowe przebiegaja przez 7 ulic, drogi
wojewddzkie przebiegajg przez 17 ulic, drogi powiatowe przebiegajg przez 114 ulic, drogi

gminne przebiegajg przez 467 ulic.

W kwestii wewnetrznych pofaczen drogowych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym,
dtugosc¢ drég powiatowych na przestrzeni ostatnich lat nie ulegata wiekszym zmianom. Stale
natomiast wzrasta dtugos¢ drég gminnych. W obu przypadkach zdecydowanie przewazajg

drogi o nawierzchni twardej i twardej ulepszonej nad drogami o nawierzchni gruntowe;j.

Dostepnos¢ czasowa Kielc (czyli tatwos¢ z jakg mozna dosta¢ sie do danego miejsca
wyrazona w jednostkach czasu) z poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego jest rézna za pomocyg rdéznych $rodkéw transportu. Stosunkowo
najwyzsza dostepnos¢ czasowa wystepuje na obszarach zlokalizowanych wzdtuz drogi

krajowej nr 7, na pozostatych zas jest wyraznie nizsza.

Wzrost liczby samochoddéw prywatnych generuje popyt na miejsca parkingowe. W celu
usprawnienia systemu parkowania pojazdéw, zmniejszenia deficytu miejsc postojowych oraz
zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych, w Kielcach utworzona zostata
strefa ptatnego parkowania. Zasieg strefy ograniczony jest ulicami: Al. IX Wiekdw Kielc,

Czarnowska, Zelazna, Zytnia, Ogrodowa, Seminaryjska, Tarnowska, Zrédtowa.

1.4.3.2. Transport kolejowy

Na terenie Kielc znajdujg sie trzy stacje kolejowe: Kielce (dworzec kolejowy), Kielce —
Biatogon, Kielce — Herbskie oraz cztery przystanki: Kielce — Slichowice, Kielce — Czarnéw, Kielce
— Stowik, Kielce — Piaski. W Kielcach krzyzujg sie dwie linie kolejowe taczgce Warszawe, Krakow

i Czestochowe:

8 7rédto: dane Miejskiego Zarzadu Drég w Kielcach (wykaz ulic i placéw na terenie miasta Kielc)
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— linia kolejowa nr 8 relacji Warszawa Zachodnia — Krakdéw Gtéwny przez Piaseczno,
Warke, Radom, Szydtowiec, Skarzysko-Kamienng, Suchednidw, Kielce, Jedrzejéw,
Sedziszéw, Miechéw (dtugosc linii wynosi ok. 317 km),

— linia kolejowa nr 61 relacji Kielce — Fosowskie przez Matogoszcz — Wtoszczowe —

Czestochowe — Lubliniec (dtugos¢ linii wynosi ok. 175 km).

Ustugi w zakresie przewozéw kolejowych na terenie KOF swiadczg POLREGIO Sp. z 0.0. oraz
PKP Intercity S.A. (ale tylko w zakresie potaczen z innymi regionami kraju) na terenie gmin:

Checiny, Kielce, Miedziana Goéra, Piekoszéw, Sitkdwka Nowiny, Zagnansk.

1.4.3.3. Transport lotniczy

Stolica wojewddztwa Swietokrzyskiego nie posiada wtasnego portu lotniczego.
W odlegtosci 8,5 km od centrum Kielc zlokalizowane jest lotnisko Kielce-Mastow, ktére ma
jedynie charakter cywilny (i moze obstugiwaé statki powietrzne zabierajgce na poktad do 19
pasazeréw). Najblizsze lotniska moggce obstugiwac¢ ruch miedzynarodowy znajdujg sie w:
Warszawie (Okecie), Krakowie (Balice), Katowicach (Pyrzowice), Rzeszowie (Jesionka), todzi

(Lublinek), Lublinie (Swidnik), Radomiu (Sadkéw).

1.4.3.4. Transport rowerowy
Przez teren Kielc przebiega tacznie ponad 51 km wytyczonych $ciezek rowerowych

o réznym przeznaczeniu:

e dla kolarska gérskiego, np.: Kielce — Stadion Le$ny, Kielce — Gdra Telegraf,

e dla kolarstwa rekreacyjnego, np.: Szlak niebieski po Pasmie Postowickim,

e wyjazdowe z centrum Kielc do granic miasta, np.: ul. tédzka — ul. Zb.
Kruszelnickiego, ul. todzka — ul. K. Smolaka, skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego i ul.
Tarnowskiej — rezerwat ,Wietrznia” — przystanek PKP Sitkéwka-Nowiny, tgcznik

trasy Green Velo (ul. Jagielloriska) — Kielce Stowik.

Oprécz Kielc, Sciezki rowerowe wystepujg w 7 gminach wchodzgcych w sktad Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (tj. Checiny, Chmielnik, Daleszyce, Gdérno, Mastéw, Piekoszow,
Sitkdwka-Nowiny), a ich dtugoé¢ waha sie od 1 do 10,8 km. Sciezki te stanowia z reguty ciagi

drég publicznych. Tylko niektére z nich sg osobnymi pasami jezdnymi.
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1.4.4. Demografia

Wedtug stanu na dzien 28.05.2019 r. Kielce zamieszkane byty przez 195 774 mieszkancéw
(co stanowito 58% liczby ludnosci catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego), a udziat kobiet
i mezczyzn w tacznej liczbie mieszkancéw ksztattowat sie na poziomie wynoszacym
odpowiednio 53,1% oraz 46,9%. Na rysunku 1.2. przedstawiono zmiany liczby mieszkancow

Kielc oraz Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na przestrzeni lat 2009 — 2018.
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Rysunek 1.2. Liczba mieszkancow Kielc oraz KOF w okresie 2009 — 2018 — opracowanie wtasne na
podstawie danych GUS

Z rysunku 1.2. wynika, ze o ile liczba mieszkancéw Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
utrzymuje sie na poziomie 339 tys., o tyle liczba mieszkarncéw Kielc systematycznie maleje,
a na przestrzeni catego analizowanego okresu spadek ten wynidst ok. 4,4%. Dla poréwnania,
w tym samym czasie (tj. w okresie 2009-2018) liczba oséb zamieszkujgcych w wojewddztwie
Swietokrzyskim zmalata o ok. 2,3%. Dalsze utrzymywanie sie takiego trendu — wedtug
prognozy wykonanej przez GUS® i przedstawionej na rysunku 1.3. — skutkowaé bedzie
spadkiem liczby mieszkancéw do poziomu 137 871 w roku 2050. Oznacza to, ze na przestrzeni

30 lat prognozowany jest spadek liczby mieszkancow Kielc az o 30%.

% zrédto: Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2014-2050
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Spadkowi liczby mieszkarncow Kielc towarzyszy inne negatywne zjawisko, jakim jest tzw.
,starzenie sie” spoteczenstwa. Okazuje sie, ze w okresie 2009-2018 zmniejszyta sie liczba oséb
w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym oraz wzrosta liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym — por. rysunek 1.4. O ile spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym byt
stosunkowo tagodny i na przestrzeni dekady wynosit ok. 3,3%, to niepokojaca jest skala spadku
liczby os6b w wieku produkcyjnym, wynoszaca ok. 15,6%, przy gwattownym wzroscie liczby

0s6b w wieku poprodukcyjnym o ok. 35,1%.
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Rysunek 1.3. Prognoza liczby mieszkaricow Kielc do roku 2050 — opracowanie wtasne na podstawie
GUS
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Rysunek 1.4. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym w Kielcach
w okresie 2009-2018 — opracowanie wiasne na podstawie GUS
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Kielce borykaja sie takze z problemem ujemnego salda migracji®; za rok 2018 saldo migracji

wyniosto -3 i byto nizsze niz srednia dla wojewddztwa swietokrzyskiego (wynoszgca ok. -2).

1.4.5. Rynek pracy

Wedtug danych za 2019 rok stopa bezrobocia rejestrowanego!! wyniosta w Kielcach 4,8%
i utrzymywata sie ponizej sredniej krajowej oraz ponizej sredniej dla catego wojewddztwa
Swietokrzyskiego; warto tez zauwazy¢, ze od 2013 roku na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego maleje udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym — por.
rysunki 1.5.i1.6. Choé na przestrzeni lat 2009-2019 stopa bezrobocia ulegta zmniejszeniu o 5,8
punktéw procentowych, to nie sg to jednak dane do konca optymistyczne. Okazuje sie
bowiem, ze na tle pozostatych miast wojewddzkich, Kielce majg jedng z najwyzszych stép
bezrobocia — w 2019 roku wyzsze odnotowano tylko w Biatymstoku (5,4%) i Lublinie (4,9%).

W strukturze bezrobotnych dominujg nieznacznie mezczyzni z udziatem wynoszacym ok. 52%.
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Rysunek 1.5. Poziom stopy bezrobocia w Kielcach w okresie 2009-2019 — opracowanie wtasne na
podstawie GUS

10 saldo migracji — réznica miedzy naptywem, a odptywem o0sdéb z danego obszaru w okre$lonym czasie
w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw tego obszaru.

11 Stopa bezrobocia rejestrowanego — stosunek liczby bezrobotnych zarejestrowanych do liczby cywilnej ludnosci
aktywnej zawodowo, tj. bez oséb odbywajgcych czynng stuzbe wojskowa oraz pracownikéw jednostek
budzetowych prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie obrony narodowej i bezpieczenstwa publicznego.
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Rysunek 1.6. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
w Kielcach i KOF — opracowanie wtasne na podstawie GUS

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego

Przedstawiona w niniejszym rozdziale wieloptaszczyznowa charakterystyka jednostki
samorzadu terytorialnego dowodzi tezy postawionej w dokumencie pn. Atrakcyjnos¢
inwestycyjna regionow modwigcej o tym, ze caty region sSwietokrzyski wraz z Kieleckim
Obszarem Funkcjonalnym nalezy do osrodkdw o niewykorzystanym potencjale rozwojowym.
Nie zmienia tego fakt, ze Kielce potozone sg na terenie o wybitnych walorach przyrodniczo-

kulturowych.

W aspekcie demograficznym charakterystyka Kielc pokazuje stale zachodzace, niekorzystne
zmiany w strukturze ludnosciowej. Wyrazem tego jest gtéwnie postepujgcy spadek liczby
mieszkanncodw oraz ujemne saldo migracji. Konieczne wydaje sie by¢ zatem podejmowanie
dziatan zwiekszajacych atrakcyjnos¢ miasta oraz podnoszgcych szeroko rozumiang jakosé
zycia. Szczegdlnie pozadane jest zahamowanie procesu migracji, szczegdlnie oséb mtodych

i wyksztatconych.

Kielecki Obszar Funkcjonalny trapiony jest takze przez szereg probleméw komunikacyjnych.
Jednym z gtéwnych jest brak bezposredniego dostepu do portu lotniczego. Niewykorzystany

jest takze potencjat transportu kolejowego — podsystem kolejowy funkcjonuje niezaleznie od
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miejskiego transportu zbiorowego. Zewnetrzna dostepnos$¢ Kielc jest stosunkowo niska, co
przektada sie na peryferyjny charakter regionu. Wspdtczesnie utrudniona dostepnosc
komunikacyjna skutecznie ogranicza naptyw ludzi i kapitatu, a bezposrednim efektem tego

zjawiska jest zwolnienie rozwoju spoteczno-gospodarczego.

W uktadzie komunikacyjnym miasta istnieje szereg nierozwigzanych probleméw
transportowych, a ich przejawem jest powstawanie zatoréw na wybranych skrzyzowaniach
i ciggach ulicznych. Do ich rozwigzania konieczne jest state przeprowadzenie analizy
komunikacyjnej, m.in. w zakresie natezenia ruchu. Z badan juz przeprowadzonych przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad wynika, ze $redni dobowy ruch roczny
pojazdéw silnikowych w 2015 r. na drogach krajowych wojewddztwa sSwietokrzyskiego
wynosit 8 844 poj./dobe, a na drogach wojewddzkich 3 743 poj./dobe. W okresie piecioletnim
2010-2015 ruch na drogach krajowych przebiegajgcych przez teren Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego wzrdst o 4%, na drogach wojewddzkich natomiast o 10% i byt jednym
z najwyzszych wzrostéw w Polsce. Trzeba zwréci¢ uwage, ze wprowadzenie dziatan zaradczych
powinno stuzyé nie tylko udroznieniu ruchu, ale takze poprawie tzw. klimatu akustycznego

wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych.

Problemy transportowe poteguje stale rosnaca liczba samochodéw, po mimo spadku liczby
mieszkancow. Wzrost liczby samochoddw napedzanych silnikami spalinowymi czynnie

przyczynia sie do zanieczyszczenia powietrza oraz nadmiernego zuzycia energii.

Drugim czynnikiem sprzyjajgcym utrzymywaniu sie zanieczyszczen w powietrzu jest
potozenia miasta w kotlinie i zamkniecie od potudnia, co powoduje, ze swobodny przeptyw
powietrza w kierunku naturalnego spadku terenu moze by¢ utrudniony. Bezwietrzna pogoda
(lub niewielkie predkosci wiatru), a takze obecnos¢ zjawiska inwersji termicznej sprzyjajg na

tym terenie koncentracji zanieczyszczen!?.

Biorgc pod uwage fakt, ze Kielce posiadajg jedng z najwiekszych w Polsce powierzchni
obszaréw prawnie chronionych koniecznos¢ wtasciwej ochrony srodowiska jest szczegdlnie
wazna. W walce z emisjg zanieczyszczen, bedacych efektem ubocznym pracy pojazdéw

o napedzie spalinowym, ma stuzy¢ elektromobilnos¢. Zaktada ona swego rodzaju

12 jrddto: Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa $wietokrzyskiego wraz z planem dziatari
krotkoterminowych
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transformacje transportowg, polegajagcg na wypieraniu pojazdéw o napedzie
konwencjonalnym (tj. zasilanych benzyng lub olejem napedowym) na rzecz pojazdéw
wykorzysujacych  paliwa alternatywne, w tym energie elektryczng. Wdrozeniu

elektromobilnosci ma stuzyé m.in.:

— zwiekszenie zréwnowazonej mobilnosci mieszkancow,
— rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego,

— rozwdj sieci transportu zbiorowego,

— wprowadzanie stref ograniczonego ruchu,

— wprowadzanie inteligentnych systemdw sterowania ruchem.

Reasumujac, elektromobilnosé pozytywnie wptynie na jako$¢ powietrza, a tym samym
jako$é zycia w miastach. Zasadnos¢ wdrozenia Strategii elektromobilnosci na terenie Kielc
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego dowodzg dokonane dalej analizy stanu jakosci

powietrza, systemu komunikacyjnego i energetycznego.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NOx, SOx, PM10, PM2,5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania emisji zanieczyszczen

Elektromobilnos¢ nalezy rozwazaé w kontekscie potencjalnego ograniczenia zanieczyszczen
z tzw. liniowych Zrédet emisji. Transport, przemyst i sektor bytowo-komunalny to gtéwne

zrédta emisji zanieczyszczen.

Emisja zanieczyszczen do powietrza jest jednym z czynnikdw ksztattujgcych jego jakosé.

Ocene jakosci powietrza w Polsce dokonuje sie dla ,stref”. Obecnie!? , strefe” stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkarncéw wiekszej niz 250 tysiecy;
— miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy;
— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad miast powyzej 100 tysiecy

mieszkancow oraz aglomeracji.

W strukturze administracyjnej wojewddztwa Swietokrzyskiego funkcjonuje 13 powiatéow

ziemskich i 1 miasto na prawach powiatu — Kielce (powiat grodzki).

Zgodnie z zatacznikiem do Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r.,
w sprawie stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza, w wojewddztwie

Swietokrzyskim strefe stanowia:

1. miasto Kielce (miasto o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysiecy), gdzie obszar strefy
stanowig Kielce — miasto na prawach powiatu,

2. strefa Swietokrzyska (pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad miast
powyzej 100 tysiecy mieszkanicéw oraz aglomeracji), obejmuje powiaty: buski,
kazimierski, konecki, opatowski, jedrzejowski, kielecki, pinczowski, sandomierski,

ostrowiecki, skarzyski, starachowicki, wtoszczowski, staszowski.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie stref w wojewddztwie Swietokrzyskim. Na
rysunku 2.1. przedstawiono graficznie podziat wojewddztwa sSwietokrzyskiego na strefy dla

celéw oceny jakosci powietrza.

13 Art. 87. Ustawy Prawo ochrony $rodowiska
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Tabela 2.1. Zestawienie stref w wojewddztwie swietokrzyskim

Klasyfikacja|Klasyfikacja
wg wg iczh
., Kod kryteriow | kryteriow Powierzchnia miel:zc:a:céw
Lp. (Wojewédztwo strefy Nazwa strefy | Typ strefy dot. dot. strefy [km?] )
ochrony | ochrony w strefie
zdrowia roslin
[tak/nie] | [tak/nie
miasto pow.
1 |éwietokrzyskie |PL2601 |Miasto Kielce |  100.000 Tak Nie 110 196 335
mieszk.
L. . Strefa reszta 1048 048
2 |Swietokrzyskie |PL2602|, . o, Tak Tak 11 601
Swietokrzyska|wojewddztwa

D Strefy

Powiaty

PL2602

strefa Swietokrzyska

PL2601

miasto Kielce

F

25

50 km

Rysunek 2.1. Podziat wojewddztwa swietokrzyskiego na strefy dla celéw oceny jakosci powietrza za
2018 r. — zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, Raport

wojewddzki za rok 2018
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Klasyfikacja stref za 2018 rok wykonana zostata w uktadzie stref obowigzujgcym od 2010
roku, odrebnie pod wzgledem kryteriéw ustanowionych dla ochrony zdrowia i kryteridow

wymaganych dla ochrony roslin.

Ocenie poddano 13 normowanych zanieczyszczen powietrza: SOz, NO2, NOx, CO, O3, CeHe,
pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5, metale w pyle PM10 (As, Cd, Ni, Pb) oraz BaP
w pyle PM10. Dodatkowo dla pytu PM2,5 dokonano klasyfikacji w odniesieniu do poziomu
dopuszczalnego dla fazy I, ktéra jest uzupetnieniem oceny. Poziom ten ma by¢ osiggniety do
2020 roku zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw

niektdrych substancji w powietrzu®4,

Zgodnie z art. 89 ustawy - Prawo ochrony srodowiska, kryteriami oceny i klasyfikacji stref

W rocznej ocenie jakosci powietrza s3:

— dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkéw przekroczenn poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla niektérych
zanieczyszczen),

— dopuszczalny poziom substancji w powietrzu powiekszony o margines tolerancji
(dozwolone przypadki przekroczen poziomu dopuszczalnego odnoszg sie takze do jego
wartosci powiekszonej o margines tolerancji),

— poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkéw przekroczen, okreslonej w odniesieniu do ozonu),

— poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).

Klasyfikacja dokonana z uwzglednieniem kryterium ochrony zdrowia ludzi dowodzi, ze obie
strefy — miasto Kielce i strefe swietokrzyska — przyporzadkowano do klasy C z uwagi na
przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu PM10 (norma dobowa) oraz poziomu
docelowego benzo(a)pirenu. Ocena dla pytu PM2,5 (faza Il) w obu strefach wykazata klase C1.
Pod wzgledem poziomu docelowego ozonu, klasyfikacja obu sfer skutkowata nadaniem klasy
A oraz D2 — przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego. Pozostate zanieczyszczenia
w zakresie dotrzymywania norm uzyskaty klase A. Pod kgtem ochrony roslin strefe

Swietokrzyskg zaklasyfikowano do klasy A z uwagi na poziom SO; oraz NOx. Poziom docelowy

14 7rédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $wietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018 r.
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O3 zostat dotrzymany, a cel dtugoterminowy przekroczony, wiec strefie swietokrzyskiej

przypisano klasy A i D2.

Dla stref ze statusem klasy C, C1 oraz D2 okre$lono obszary przekroczen. Przekroczenia
poziomu docelowego BaP, w 2018 roku wystgpity niemalze na terenie catego wojewddztwa.
Obszary przekroczen pytéw PM10 i PM2,5 (Il faza) obejmowaty gtéwnie wieksze miasta
w wojewoddztwie oraz znaczng cze$é powiatu kieleckiego. W przypadku ozonu przekroczenie

celu dtugoterminowego dotyczyto catego wojewddztwa.

Klasyfikacja stref za 2018 rok zmienita sie w poréwnaniu do roku 2017, wytgcznie dla
kryterium ochrony zdrowia, w zakresie pytu zawieszonego PM2,5 (faza |) oraz ozonu. Dla pytu
PM2,5 nastgpito polepszenie klasyfikacji (zmiana statusu z klasy C na klase A). Ocena ozonu
w strefie Swietokrzyskiej rowniez przyniosta polepszenie klasyfikacji —zmiana z klasy C na klase

A. Dla pozostatych zanieczyszczen klasy stref nie ulegty zmianie.

Biorgc powyisze pod uwage, a mianowicie substancje, ktérych ustalone normy sa
przekraczane, w bilansie emisji przedstawiono emisje tylko tych substancji tj. pytu PM10, pytu
PM2,5 oraz B(a)P, natomiast stan jakosci powietrza oméwiono dla wszystkich substancji.
W bilansie emisji nie ujeto ozonu, poniewaz jest on zanieczyszczeniem wtérnym, tzn. takim,
ktére powstaje w wyniku reakcji fotochemicznych tlenkéw azotu i lotnych zwigzkéw
organicznych w atmosferze. Reakcje te przyspiesza stoneczna pogoda i wysoka temperatura

powietrza.

Zadanie zwigzane z funkcjonowaniem Krajowego systemu bilansowania i prognozowania
emisji, w tym prowadzenie Krajowej bazy o emisjach gazéw cieplarnianych i innych substancji,
zwanej ,Krajowg bazg” wykonuje Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami
(KOBIZE). Wykonywanie zadan Krajowego osrodka powierzono Instytutowi Ochrony
Srodowiska — Paristwowemu Instytutowi Badawczemu (10S-PIB-KOBIZE). Informacje zawarte
w Krajowej bazie sg wykorzystywane m.in. na potrzeby statystyki publicznej, systemu opfat za
wprowadzanie gazow lub pytéw do powietrza, oceny biezgcej jakosSci powietrza, systemu
bilansowania emisji gazéw cieplarnianych oraz sprawozdawczosci w ramach systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej. Biorgc powyzsze pod
uwage, ponizej przedstawiono bilanse emisji na podstawie danych KOBIZE zwarte w rocznej

ocenie jakosci powietrza za 2018 r.

-27 -



Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Transport drogowy z terenu miasta Kielce stanowi 4,12% emisji pytu PM10 z terenu

wojewoddztwa i 0,18% emisji pytu PM10 z terenu kraju (tabela 2.2.).

Tabela 2.2. Bilans emisji pytu PM10 w 2018 r. z poszczegdlnych zrédet zlokalizowanych na terenie
miasta Kielce natle wojewddztwa swietokrzyskiego i kraju — zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewdédzki za rok 2018 r.

Emisja PM10 [kg/rok]

Grupy zrédet emisji | Komunalno- | Transport Hatdy -
Punktowa | . X Inne Suma emisji
bytowa drogowy i wyrobiska
Miasto Kielce 247425 35459 142158 16204 11503 452749
Udziat emisji PM10
z miasta Kielce
w tadunku PM10 2,86 4,12 13,87 1,03 0,45 3,09
z terenu
wojewodztwa [%]
Wojewodztwo 8655892 860899 1024893 | 1569043 | 2564947 | 14675674
Swietokrzyskie
Udziat emisji PM10
z miasta Kielce
w tadunku PM10 0,11 0,18 0,44 0,06 0,02 0,12
z terenu kraju [%]
Polska 227847505 | 19198373 32110742 28265526 65964953 | 373387098

Transport drogowy odpowiada za 8% emisji pytu PM10 na terenie miasta, najwiekszy udziat

w emisji pytu PM10 majg zrédta komunalno-bytowe (az 55% — por. rysunek 2.2.).

Hatdy i

wyrobiska ____

Transport

4%

drogowy

8%

Inne

Rysunek 2.2. Udziaty zZrédet emisji w catkowitym tadunku emisji pytu PM10 na terenie Miasta Kielce w
2018 r. —zrédto: Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018, na podstawie danych KOBIZE
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Transport drogowy z terenu miasta Kielce stanowi 4,14% emisji pytu PM2,5 z terenu

wojewddztwa i 0,18% emisji pytu PM2,5 z terenu kraju (tabela 2.3.).

Tabela 2.3. Bilans emisji pytu PM2,5 w 2018 r. z poszczegélnych Zrédet zlokalizowanych na terenie
miasta Kielce natle wojewddztwa swietokrzyskiego i kraju — zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewédzki za rok 2018 r

Emisja PM 2,5 [kg/rok]

Grupy Zrédet emisji | Komunalno- | Transport Hatdy . .
Punktowa | . X Inne Suma emisji
bytowa drogowy i wyrobiska
Miasto Kielce 243175 27615 83721 3888 3028 361428
Udziat emisji PM2,5
Z miasta Kielce
w tadunku PM2,5 2,85 4,14 13,49 1,03 0,39 3,29
z terenu wojewddztwa
[%]
Wojewddztwo
;. . 8524652 667502 620620 376481 782695 10971952
Swietokrzyskie
Udziat emisji PM2,5
i Kiel

z miasta Kielce 0,11 0,18 0,47 0,06 0,02 0,13
w tadunku PM2,5
z terenu kraju [%]
Polska 224321772 14993475 17942330 6782125 15869915 279909617

Transport drogowy odpowiada za 8% emisji pytu PM2,5 na terenie miasta, najwiekszy

udziat w emisji pytu PM2,5 majg Zzrodta komunalno-bytowe (az 67% - por. rysunek 2.3.).

Hatdy i
wyrobiska

Transport
drogowy
8%

Rysunek 2.3. Udziaty Zrédet emisji w catkowitym tadunku emisji pytu PM2,5 na terenie Miasta Kielce
w 2018 r. — zrédto: Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za
rok 2018, na podstawie danych KOBIZE
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Transport drogowy z terenu miasta Kielce stanowi 4,07% emisji B(a)P z terenu

wojewddztwa i 0,18% emisji B(a)P z terenu kraju (tabela 2.4.).

Tabela 2.4. Bilans emisji B(a)P w 2018 r. z poszczegdlnych zrddet zlokalizowanych na terenie miasta
Kielce na tle wojewddztwa swietokrzyskiego i kraju w 2018 roku - zrédto: Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018 r.

Emisja B(a)P [kg/rok]

Grupy Zrédet emisji Komunalno- Transport o
Punktowa Inne Suma emisji
bytowa drogowy
Miasto Kielce 119,7 0,5 89,1 0 209,2
Udziat emisji BaP
i Kiel
z Miasta Kielce 2,48 4,07 23,07 0 4
w tadunku BaP z terenu
wojewodztwa [%]
Wojewodztwo 4827,7 12,3 386,2 1 5227,2
Swietokrzyskie
Udziat emisji BaP
z miasta Kielce
0,1 0,18 1 0 0,16
w tadunku BaP z terenu
kraju [%]
Polska 124442,5 277,8 8951,4 34,6 133706,3

Transport drogowy odpowiada za 0,24% emisji B(a)P na terenie miasta, najwiekszy udziat

w emisji B(a)P majg zrédta komunalno-bytowe (57%), niewiele mniejszy wptyw majg zrodta

punktowe (43% - por. rysunek 2.4.).

Transport
drogowy

0,24%

Inne

Rysunek 2.4. Udziaty Zrédet emisji w catkowitym tadunku B(a)P na terenie Miasta Kielce w 2018 r. —
zrédto: Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na
podstawie danych KOBIZE
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Substancji, jakg jest CO2 nie mierzy sie w powietrzu, jednak jej emisja przyczynia sie do
zmian klimatu, stgd dazenie do tego aby monitorowaé¢ wielkos¢ emisji CO2. W Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Kielce, w wyniku przeprowadzonej bazowej
inwentaryzacji emisji okreslono, ze sumaryczna emisja w roku bazowym (tj. 2012) wyniosta

1296 818 Mg CO:; (tabela 2.5).

Tabela 2.5. Emisja CO; na terenie miasta Kielce w 2012 r. — zrddto: Plan gospodarki niskoemisyjne;j
2016.

Sektory Emisje CO2 [Mg CO/rok] Sumaryczna emisja w
2012 2013 roku bazowym tj. 2012
Emisja z sektora transportu
drogowego na terenie m. 447 593 444 730 1296 818
Kielce
% emisji z terenu miasta 35 34

Podsumowujac, wielkos¢ emisji CO; z obszaru miasta Kielce pomiedzy rokiem 2012 a 2013
wzrosta o ok. 5% (490 320 Mg CO;). Ponownie najwiekszy wzrost emisji, zaobserwowano
w sektorze budownictwa komunalnego (+51%). Budynki ustugowe odnotowaty jedynie 1%
wzrostu, natomiast emisja w budynkach mieszkalnych spada o 1%. W sektorze komunalnego
oswietlenia publicznego zwieksza sie emisja na poziomie 10%. Sektor gospodarki odpadami
emituje o 4% wiecej, CO, w roku kontrolnym 2012 w stosunku do roku bazowego 2013.

W transporcie natomiast zaobserwowano spadek emisji CO2 0 0,64% (2863 Mg CO»).

Ponizej przedstawiono zaktadang metodyke wyliczenia emisji z pojazdow bedacych we
flocie Urzedu miasta Kielce i jednostek podlegtych. Wyniki obliczerr emisji z uzytkowanych
pojazdéw wraz z przewidywanym efektem ekologicznym zwigzanym ze zmianami we wlocie
uzytkowanych pojazdéw przedstawiono w rozdziale ,,Planowany efekt ekologiczny zwigzany
z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Kielce do roku 2035”

(w odniesieniu do analiz wykonanych).

Celem wyliczenia sredniej rocznej emisji zanieczyszczen z funkcjonujacej floty pojazddow

Urzedu Miejskiego w Kielcach i pozostatych jednostek, przyjete zostaty nastepujgce zatozenia:

— dla poszczegdlnych kategorii pojazddéw: osobowy, dostawczy, ciezarowy w oparciu

o rok produkcji zostata okreslona norma emisji spalin,
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— do obliczen emisji NOx, CO, PM2,5 i NMZLO wykorzystane zostaty wskazniki emisji
pochodzace z ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019”;

— wobliczeniach efektu ekologicznego nie ujeto wielkosci emisji wtérnej, ktdra jest Scisle
powigzana ze stanem technicznym drdég, czy charakterem utwardzenia pobocza;

zatozono, iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie.

2.2. Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Komunikacja wptywa na catoroczny poziom NOx, pytu zawieszonego i benzenu. Szczegdlnie
duze stezenia tych zanieczyszczen wystepujg na skrzyzowaniach oraz drogach o duzym
natezeniu ruchu, biegngcych przez obszary potozone w zwartej zabudowie. Emisja

zanieczyszczen ze zrédet liniowych (komunikacyjnych) w gtdwnej mierze uzalezniona jest od:

— rodzaju pojazddw,

— predkosci, z jakg pojazdy poruszajg sie po drodze,
— rodzaju stosowanego paliwa,

— stanu nawierzchni, po ktérej poruszajg sie pojazdy,
— obciazenia i stanu technicznego pojazddw,

— norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Istotne znaczenie dla emisji pytdw ma rowniez tzw. emisja pozaspalinowa wynikajgca ze
zuzycia opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz
resuspensji (wtérnego unosu) pytow, ktéra bezposrednio wynika z rodzaju i stanu nawierzchni,

pobocza (utwardzone czy nie) oraz czestotliwosci sprzatania nawierzchni.

Wptyw na rozprzestrzenianie zanieczyszczen i na jakos¢ powietrza majg réwniez warunki
meteorologiczne. Temperatura powietrza, opady, okresy bezwietrzne majg w tym przypadku
bardzo duze znaczenie. Stacja synoptyczna, na podstawie ktérej okresla sie podstawowe

wskazniki meteorologiczne znajduje sie w Kielcach (Kielce-Sukdw).

W rocznej ocenie przedstawiono warunki meteorologiczne dla wojewddztwa

Swietokrzyskiego za rok 2018.

W roku 2018, $rednia temperatura dla wojewddztwa Swietokrzyskiego wynosita 9,4°C,

w sezonie zimnym 1,7°C, a w sezonie cieptym 17,0°C. Najzimniejszym miesigcem byt luty ze
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$rednig miesieczng temperaturg wynoszgcg -4,0°C. Najcieplejszymi miesigcami byty lipiec oraz

sierpien ze Srednig miesieczng temperaturg wynoszaca 19,7°C.

Roczna amplituda temperatury powietrza w wojewddztwie wynosita 23,7°C. Najnizsze
$rednie dobowe temperatury odnotowano w dniach 26 - 27 lutego, ktére wynosity -12,9°C.
Najwyzszg sredniag dobowg temperature odnotowano w dniu 9 sierpnia, ktéra wynosita
25,6°C. Roczna suma opadéw atmosferycznych w 2018 roku na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego wynosita 486,7 mm. Najwieksze opady wystgpity w lipcu: 114,5 mm,
natomiast najnizsza suma opaddw wystgpita w listopadzie i wyniosta 4,8 mm. Rok 2018
w Polsce pod wzgledem meteorologicznym byt ekstremalnie ciepty. Wptyw na to miaty
stosunkowo wysokie temperatury w okresie zimowym oraz bardzo dtugi sezon ciepty (gdzie
wysokie temperatury utrzymywaty sie w okresie od kwietnia do pazdziernika). Poréwnanie
temperatury z okresu zimy oraz lata 2018 roku z okresem referencyjnym (1971-2000)
wskazuje na jej wzrost o ok. 1°C w okresie zimowym oraz o0 2°C w letnim. Wysoka temperatura
powietrza oraz bardzo niskie w poréwnaniu do okresu bazowego sumy opaddw doprowadzity
do wystgpienia na obszarze praktycznie catego kraju zjawiska suszy. W okresie zimowym nie
wystepowaty anomalie pogodowe (fale mrozu), ktdre sprzyjatyby utrzymywaniu sie wysokich
stezen zanieczyszczen - gtdwnie pytu zawieszonego. Sezon letni charakteryzowat sie wysokimi
temperaturami i bardzo duzym nastonecznieniem. Takie warunki sprzyjaty wystepowaniu
wysokich stezen ozonu. W roku 2018 specyficzny rozktad ci$nienia nad Europa przy
powierzchni Ziemi, jak réwniez w dolnej i sSrodkowej troposferze, powodowat, ze do Polski
naptywato ciepte, zwrotnikowe powietrze znad Afryki Pétnocnej (gtdwnie Sahary). Naptyw
takich mas powietrza moze powodowaé przenoszenie pytu pochodzgcego ze Zrddet

naturalnych i ktérego udziat nalezy odliczyé z pomierzonych stezen®®.

Jednak wykonane odliczenie nie spowodowato obnizenia stezenia dobowego PM10 ponizej
poziomu dopuszczalnego (50 pg/m3) i ostatecznie nie spowodowato redukcji dni
z przekroczeniem na tej stacji. Stwierdzony udziat naptywu pytu znad Sahary nie ma zatem
istotnego jakosciowo wptywu na wystepujgce poziomy pytu zawieszonego PM10 w woj.

Swietokrzyskim.

15 7rédto: Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $wietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018.
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza

Obecny stan jakosci powietrza na terenie miasta Kielce zostat przedstawiony w oparciu
o dane pochodzace z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie $wietokrzyskim,

Raport wojewddzki za rok 2018”1,

Zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu, ocene jakosci powietrza ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi w zakresie: dwutlenku siarki SO;, dwutlenku azotu NO;, tlenku wegla
CO, benzenu CgsHe, 0zonu O3, pytu PM10, pytu PM2,5 oraz zawartosci otowiu Pb, arsenu As,
kadmu Cd, niklu Ni i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10, dokonuje sie w strefach na terenie

catego kraju, z wytgczeniem:

— terendw zamknietych lub instalacji przemystowych,
— miejsc niezamieszkatych, do ktérych obowigzuje zakaz wstepu,
— jezdni drég i pasow dzielgcych drogi, z wyjatkiem sytuacji, w ktérej piesi majg dostep

do pasa dzielgcego droge.

W ocenie ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi uwzglednia sie wyniki pomiarow z wtasciwie
zlokalizowanych stanowisk pomiarowych kazdego typu, funkcjonujgcych na stacjach
miejskich, podmiejskich i pozamiejskich. Oceny poziomow stezen substancji w powietrzu ze
wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SO;, tlenkéw azotu NOx i ozonu O3
dokonuje sie w strefach na terenie catego kraju, z wytagczeniem miejsc wymienionych wyzej
oraz miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy i aglomeracji o liczbie mieszkancéow

wiekszej niz 250 tysiecy.

Miasto Kielce nalezy do strefy — miasto Kielce — kod strefy PL2601, ktdrej powierzchnia
wynosi 110 km? i zamieszkuje jg niespetna 200 000 mieszkaricow. Strefa jaka jest miasto Kielce
podlega ocenie jakosci powietrza pod wzgledem ochrony zdrowia natomiast nie podlega

ocenie pod katem ochrony roslin.

16 Raport opracowany w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska w Kielcach Departament Monitoringu
Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Kielce, kwiecieri 2019 r.
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Tabela 2.6. Wyniki klasyfikacji strefy — Miasto Kielce za 2018 r. — opracowanie wtasne na podstawie
,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewédzki za rok 2018”

Dopuszczalna
Okres . . Przekroczono czestos¢
Nazwa usredniania Poziom Poziom poziom przekraczania
. i dopuszczalny | docelowy . Klasa strefy
substancji wynikow : . dopuszczalny poziomu
. ug/m ug/m
pomiarow TAK/NIE dopuszczalnego
w roku kal.
1 godzina 200 - NIE 18
Dwutlenek » A
azotu (NO2) | ™° 40 - NIE 0
kalendarzowy
Tlenek
8 godzin 10000 - NIE 0 A
wegla (CO) godzl
Dwutlenek |1 godzina 350 - NIE 24 A
siarki (SO2) | 24 godziny 125 - NIE 3
24 godziny 50 - TAK 35
Pyt PM10 rok C
40 - NIE 0
kalendarzowy
rok
kalendarzowy- 25 25 NIE 0 A
fazal
Pyt PM2,5
rok
kalendarzowy- 20 - TAK 0 C1
faza ll
Benzen rok 5 NIE 0 A
(CeHe) kalendarzowy
. A - poziom
8 godzin - 120 NIE 25
docelowy
Ozon O3
rok D2-cel
- 120 TAK 0 .
kalendarzowy dtugoterminowy
rok
Otéw (Pb) 0,5 NIE 0 A
kalendarzowy
Arsen Asw | rok 0.06 NIE 0 A
pyle PM10 | kalendarzowy ’
Kadm Cd w | rok i 0,05 NIE 0 A
pyle PM10 | kalendarzowy
Nikiel Ni k
e M we o - 0,02 NIE 0 A
pyle PM10 | kalendarzowy
k
B(a)P o - 0,01 TAK 0 C
kalendarzowy

W 2018 roku w Miescie Kielce liczba dni z najwyzszg 8-godzinng $rednig kroczaca stezen

ozonu wiekszg od 120 pg/m?3 zarejestrowata stacja pomiaréw Kielce, ul. Targowa (por. tabela

2.7.).
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Tabela 2.7. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw O3 na potrzeby
oceny — zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki

za rok 2018
Maks. |26 maks.|L.dni>120
Nazwa . . Czas Kompletnosc¢|L.dni>120 aks maks , n .
L.p. Kod stacji | Nazwa stacji | , L. . (S8max) | (S8max) | srednia
strefy usredniania| serii [%] (S8max) )
[ug/m3] | [ug/m3] | 3-letnia
Miast Kielce, ul.
1 [0 skieliagiel | oM 1g 36 4 145 97 7%
Kielce Jagiellonska
Miasto . Kielce, ul.
2 . SkKielTargow 1g 50 9 165 106 -
Kielce Targowa

* L. dni>120 $rednia z lat 2016-2017

Ponizej przedstawiono rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza oSmiogodzinna

$rednia kroczgca ozonu jest wyzsza niz 120 pug/m?3 na obszarze wojewddztwa $wietokrzyskiego

w 2018 roku.

strefa sSwietokrzyska

25 50 km

miasto Kielce

0 5km

Legenda
Liczba dni z przekroczeniami
wartosci 120 [ug/m’] przez
stezenia oSmiogodzinne
kroczgce w roku oceny
Il o
Bl -5

6-10

11-20

21-25

> 25

Rysunek 2.5. Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza osmiogodzinna srednia kroczaca
ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m?3 na obszarze wojewddztwa $wietokrzyskiego w 2018 r. — Zrédto:
Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018.
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W wojewddztwie sSwietokrzyskim s$rednia 3-letnia liczby dni, w ktérych najwyzsza
o$miogodzinna $rednia kroczgca stezen ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m3 wahata sie od 1 do
25. Wyzsza liczba analizowanych dni wystgpita na zachodzie i potudniu - do 25, natomiast

nizsza, ponizej 5 dni, na pétnocy i wschodzie wojewddztwa.

W strefie miasto Kielce przekroczenia dobowych stezen pytu PM10 wystepowaty na catym
terenie. Natomiast w strefie Swietokrzyskiej obszar przekroczen obejmowat gtéwnie wieksze
miasta (Konskie, Skarzysko-Kamienna, Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski, Sandomierz,
Staszéw, Busko-Zdréj, Pinczéw, Kazimierza Wielka), obszary mniejszych miast (Matogoszcz,
Sedziszéw, Chmielnik, Potaniec), ale tez obszary wiejskie (np. cze$¢ powiatu kieleckiego wzdtuz

granicy z miastem Kielce).

Legenda

D strety

powiaty

Klasyfikacja stref

b Klasa A

B oo

Rysunek 2.6. Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla pytu PM10 — ochrona zdrowia — Zrédto:
Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $wietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

Ponizsze mapy ilustrujg zasieg obszaréw przekroczen stezen 24-godzinnych pytu
zawieszonego PM10 w poszczegdlnych strefach oszacowany przy uwzglednieniu wynikdéw

modelowania za lata 2017 i 2018 oraz pomiarow prowadzonych w 2018 roku.
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N
Kostomioty N %
Plerwsze Mastov

Mastow

2g6rsko

Bolechowice

Wola Murowana’ / '\
0 2 4 8 km A
ol ! J A Bllera © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

71 obszar przekroczen L.dni z przekroczeniem > 35
X granica strefy miasto Kielce

Rysunek 2.7. Obszar przekroczer dobowych stezen pytu PM10 w strefie miasta Kielce w 2018 roku. —
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018.

Radomys:

1 | © OpenStreetMap (anid).contribitofs, CC-BY-SA

ZZi obszar przekroczen L.dni z przekroczeniem > 35
X granice stref
granice gmin

Rysunek 2.8. Obszar przekroczen dobowych stezen pytu PM10 w strefie swietokrzyskiej w 2018 roku.
— zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018.
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W 2018 roku na terenie Miasta Kielce wystgpity przekroczenia poziomu dopuszczalnego

pytu PM10 okreslonego dla stezen 24-godzinnych, ponad dozwolong ilos¢ (tabela 2.8).

W latach 2010-2018 w wojewddztwie swietokrzyskim przekroczenia tej normy wystepowaty

na wielu stacjach i miaty miejsce gtéwnie w okresie zimowym z powodu emisji pytéw

pochodzacych z indywidualnego ogrzewania budynkow. Wyjatkiem byt rok 2017, w ktérym na

niektérych stacjach w wojewddztwie nastgpit wzrost sredniej rocznej. W roku 2016 i 2018

norma dla pytu PM2,5 — poziom dopuszczalny (faza I) - byta dotrzymana.

Tabela 2.8. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw pytu PM10 na
potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi — zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewoddztwie Swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

.. . 36 maks.| 90.4 Srednia
Nazwa . . Czas Kompletnos¢| L dni>50
Lp. strefy Kod stacji | Nazwa stacji uérednienia| serii [%] (524) (S24) (S24) rok
(]
[ng/m3] | [ng/m3] | [ug/m3]
Mi Kiel l.
1 [MIEstO o ielkusoci | e e 24g 97,8 41 52,12 | 53,02 | 3042
Kielce Kusocinskiego

Ponizsze mapy ilustrujg zasieg obszaréw przekroczen stezen pytu zawieszonego PM2,5

w poszczegdlnych strefach, opracowany przy uwzglednieniu wynikéw modelowania oraz

wynikéw pomiaréw.

‘L | | Bites © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

#Zi obszar przekroczen PM2,5 >20,5 pg/m’
[ granica strefy miasto Kielce

Rysunek 2.9. Obszar przekroczen stezen pytu PM2,5 (faza Il) w strefie miasta Kielce w 2018 roku —
zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok

2018.
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L 1 ) e 5 S © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY/SA

Rysunek 2.10. Obszar przekroczen stezen pytu PM2,5 (faza Il) w strefie Swietokrzyskiej w 2018 roku —
zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018.

W strefie Miasta Kielce przekroczenie sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 dla fazy I
wystepowato praktycznie na catym terenie z matym wyjatkiem czesci Osiedla Na Stoku.
Natomiast w strefie sSwietokrzyskiej, podobnie jak w przypadku pytu PM10, obszar

przekroczen obejmowat gtdwnie wieksze miasta, w tym Miasto Kielce.

W 2018 roku na terenie Miasta Kielce dotrzymany zostat poziom dopuszczalny pytu PM2,5
okre$lonego dla fazy | (25 pg/m3), natomiast przekroczona zostata norma okreélona dla fazy Il
(20 pg/m?3) (tabela 2.9). Ogdlna analiza $rednich rocznych w latach 2010- 2018 dla catego
wojewoddztwa Swietokrzyskiego wykazuje trend spadkowy tego zanieczyszczenia poczawszy

od 2013 roku.

Pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza benzo(a)pirenem, strefie miasta Kielce nadano
status klasy C. Na stanowisku pomiarowym w Kielcach przy ul. Kusociniskiego srednia roczna
warto$é¢ stezenia B(a)P wynosita 4 ng/m3 co w znacznym stopniu przekroczyto poziom

docelowy tego zanieczyszczenia wynoszacy 1 ng/m?3 (tabela 2.10.).
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Tabela 2.9. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw pytu PM2,5 na
potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi - Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

Czas Kompletnosé¢ | Srednia rok
L.p. | Nazwa strefy Kod stacji Nazwa stacji , . p"
usredniania serii [%] [ug/m3 ]
1 miasto Kielce | SkKielWarsza Kielce, ul. Warszawska 24g 95 19
miasto Kielce | SkKielTargow* Kielce, ul. Targowa 24g 47* 22

Tabela 2.10. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikow pomiaréw benzo(a)pirenu
w pyle - Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, Raport wojewddzki
za rok 2018.

L Nazwa stref Kod stacji Nazwa stacji Czas S Ee | el e
P Y ! ! usredniania serii [%] [ng/m3 ]
1 miasto Kielce | SkKielKusoci |Kielce, ul. Kusocinskiego 24g 100 4

Strefie Swietokrzyskiej réowniez nadano klase C, o czym zadecydowaty wyniki pomiarow
z wszystkich stacji. Srednie roczne stezenie benzo(a)pirenu wynosito odpowiednio:
w Starachowicach — 5 ng/m3 , w Busku-Zdroju oraz na stacji mobilnej w Koriskich — 4 ng/m?3

wiec znacznie przekroczony zostat poziom docelowy.

Bolechowice

0 1,75 35 7 km
L 1 ] n @ OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

7/7) obszar przekroczen BaP $r. roczna >1,5ng/m®
[Jgranica strefy miasto Kielce

Rysunek 2.11. Obszar przekroczen stezen BaP w pyle PM10 w strefie miasta Kielce w 2018 roku —
zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018.
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Zabno
L | J ©.OpenStreetMap (and).contributors, CC-BY-SA:

7.7 obszar przekroczen BaP >1,5 ng/m*®
B granice stref
granice gmin

Rysunek 2.12. Obszar przekroczen stezen BaP w pyle PM10 w strefie Swietokrzyskiej w 2018 roku —
zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie swietokrzyskim, Raport wojewddzki za rok
2018.

Podsumowujgc wyniki oceny rocznej, obie strefy uzyskaty klase C z powodu przekroczen
poziomu dopuszczalnego okreslonego dla pytu zawieszonego PM10 dla stezert dobowych oraz
przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Przekroczenie poziomu celu
dtugoterminowego okreslonego dla ozonu skutkowato nadaniem strefom klasy D2.
Prawdopodobne przyczyny wystgpienia przekroczenia pytu PM10, pytu PM2,5 i B(a)P na

wskazanych obszarach, a s3 to:

— stosowanie paliw o wysokiej zawartosci popiotu i siarki wraz ze spalaniem $mieci
w kottach o niskiej sprawnosci cieplnej,

— wysoki udziat indywidualnego ogrzewania na paliwa state w ogdlnym bilansie
energetycznym,

— eksploatacja instalacji energetycznych o matej mocy,

— oddziatywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazdéw na drogach,
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— niski poziom zycia ludnosci,

— niski poziom wiedzy ekologiczne;.

2.4. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Kielce zlokalizowane sg nastepujgce stacje pomiarowe dziatajgce

w ramach Panstwowego Monitoringu Jakosci Powietrza:

— Kielce Jagielloniska 68, parametry mierzone na stacji: NO2,0s3,
— Kielce Kusocinskiego 51, parametry mierzone na stacji: BaP(PM10), PM10,
— Kielce Targowa 3, parametry mierzone na stacji: NO2,03, PM2,5,

— Kielce Warszawska, parametry mierzone na stacji: PM2,5.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu
i ocena ktére zrddta, w ktérym miejscu miasta majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza.
OdpowiedZ na to pytanie daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na
terenie miasta. Dzieki temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach udziat zrédet liniowych

ma najwiekszy wptyw na jako$¢ powietrza.

Witasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jako$ci powietrza powinna by¢
oparta o identyfikacje zrodet odpowiedzialnych za ztg jako$é powietrza. Nalezy rozwazyé
zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania jakosci powietrza, ktérego wyniki moga
by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci powietrza na terenie miasta.

Zastosowanie takiego podejscia moze umozliwi¢ m.in.:

— wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu miasta,

— okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. dzielnice/obreby miasta), obiekty (np.
szkoty/przedszkola/szpitale) sg/bedg (w przypadku danych prognostycznych)
narazone na gorszg jakos¢ powietrza i w jakim stopniu,

— raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy (tworzenie
réznego rodzaju raportéw, np. rankingu (dzielnic lub wybranych obiektéw, np.
placowek oswiatowych) w oparciu o wskazniki (Srednie oraz maksymalne stezenia
godzinowe w dzielnicach) w formie listy lub mapy (poréwnawczej) dla wybranej

godziny,
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— prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji Zzrodet emisji oraz lokalizacji
zmian  systemdéw  grzewczych, celem oceny koncentracji Zrodet/emisji
z zainteresowaniem mieszkancéw zmiang systeméw grzewczych, a jednoczesnie
oceng jakosci powietrza w tej okolicy,

— okreslenie wptywu Zrdédet emisji na stezenia zanieczyszczer, co moze poprawic
skutecznos$¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami naprawczymi, poprzez wskazanie
udziatu Zrdédet emisji w stezeniu pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie
wybranym miejscu miasta,

— przewidywanie epizodéw ztej jakosci powietrza i skierowanie do mieszkancéw
odpowiednich rekomendacji/zalecen, dotyczgcych ograniczania emisji i planowania

aktywnosci (sport, spacery).

Witasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych Panstwowego Monitoringu
Srodowiska do walidacji modelowania, a detektoréw niskokosztowych do kalibracji modelu

(system powinien asymilowa¢ dane z detektoréw niskokosztowych).

2.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnosci dla Miasta Kielce do roku 2035

Roczna oceny jakosci powietrza za 2018 r., ktérej wyniki zostaty przedstawione
w poprzednich punktach przedmiotowej dokumentacji wykazata, iz na terenie Miasta Kielce
w dalszym ciggu nie zostaty dotrzymane normy jakosci powietrza: poziom dopuszczalny PM10
$rednia 24-godz., poziom dopuszczalny PM2,5 srednia roczna, poziom dopuszczalny (Il faza)
PM2,5 srednia roczna, poziom docelowy B(a)P srednia roczna, poziom celu dtugoterminowego
03 (Srednia 8-godz). Wdrozenie dziatan zaplanowanych w przedmiotowe;j strategii ma rowniez
na celu poprawe jakosci powietrza. W przedmiotowym rozdziale zostat przedstawiony efekt

ekologiczny zwigzany z wdrozeniem strategii rozwoju elektromobilnosci.
W ramach przedmiotowej strategii w Kielcach planuje sie m.in.:

— zamiane autobuséw napedzanych silnikami spalinowymi na autobusy zeroemisyjne
wedtug preferencji okreslonych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach, ktéry

jest odpowiedzialny za zarzgdzanie komunikacjg publiczng,
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— zamiane samochoddw napedzanych silnikami o wysokiej emisji na pojazdy elektryczne
lub napedzane gazem ziemnym, ktdre znajdujg sie we flocie uzytkowanych pojazdéw

w Urzedzie Miasta Kielce oraz ktére wykonujg zadania publiczne.

Metodyka obliczen emisji i efekt ekologiczny zwigzany z planowang wymiang taboru
pojazddw transportu publicznego zostaty okreslone w ,, Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Kielcach autobuséw

zeroemisyjnych” (dalej: AKK).

wariant WO — bazowy: wariant ten w ramach linii miejskich bedzie polegat na zakupie

autobuséw niskoemisyjnych z napedem Diesla i normg emisji EURO 6,

— wariant W1 — tabor elektryczny: dla obszaru Miasta zakupione zostang autobusy
elektryczne wraz z infrastrukturg tadowania,

— wariant W2 - tabor zasilony sprezonym gazem ziemnym (CNG) - wariant realizacji
wymogoéw ustawy o elektromobilnosci, z wykorzystaniem autobuséw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym.

— wariant W3 - tabor zasilany paliwem wodorowym — wariant realizacji wymogow

ustawy o elektromobilnosci, z wykorzystaniem autobuséw z napedem wodorowym.

Ponizej przedstawiono emisje zanieczyszczen dla wariantow WO, W1, W2, W3 taboru
autobusowego i efekt ekologiczny dla wariantow W1, W2 i W3 dla miasta Kielce, okreslony
w ,Analizie kosztéw...”. Nalezy mie¢ na uwadze, ze analiza wariantéw ujeta w ,Analizie
kosztéw...” jest pierwszg tego typu analizg wynikajacg z zapisdw obecnie brzmigcego art. 37
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Analiza ta bedzie powtarzana
cyklicznie do 3 lata: do 31 grudnia 2021 roku, do 31 grudnia 2024 roku i 31 grudnia 2027 roku,

a zatem wartosci przedstawione w powyzszej tabeli moga ulec zmianie.
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Tabela 2.11. Emisja zanieczyszczen dla wariantow W0, W1 i W2 taboru autobusowego i efekt
ekologiczny dla wariantéw W1 i W2 dla miasta Kielce — linie miejskie

Emisja zanieczyszczen dla wariantéw W0, W1, W2 i W3 taboru autobusowego i efekt ekologiczny dla
wariantéw W1 i W2 dla miasta Kielce— linie miejskie O1

Rok CO:2 [Mg]|NOx[Mg]|PM [Mg]|CO2 [Mg] |NOx[Mg] PM [Mg]| CO2[Mg] | NOx[Mg] | PM [Mg]
Miasto Kielce -
linie miejskie - Wariant WO Wariant W1 Oszczednosc emisji w wariancie W1
o1
2021 637,01 | 0,056 0,003 | 754,11 | 0,902 0,059 -117,1 -0,846 -0,056
2022 1274,01| 0,112 0,006 |1508,22| 1,803 0,117 -234,21 -1,691 -0,111
2023 1274,01| 0,112 0,006 |1508,22| 1,803 0,117 -234,21 -1,691 -0,111
2024 2548,02| 0,224 0,013 |3016,44| 3,606 0,234 -468,42 -3,382 -0,221
2025 2548,02| 0,224 0,013 |3016,44| 3,606 0,234 -468,42 -3,382 -0,221
2026 3185,03| 0,28 0,016 |3770,55| 4,508 0,293 -585,52 -4,228 -0,277
2027 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2028 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2029 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2030 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2031 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2032 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2033 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2034 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
2035 3822,03| 0,336 0,019 |4524,66| 5,409 0,352 -702,63 -5,073 -0,333
Miasto Kielce -
linie miejskie - Wariant WO Wariant W2 Oszczednosé emisji w wariancie W2
01
2021 637,01 | 0,056 0,003 | 358,66 | 0,011 0 278,35 0,045 0,003
2022 1274,01| 0,112 0,006 | 717,31 | 0,022 0 556,7 0,09 0,006
2023 1274,01| 0,112 0,006 | 717,31 | 0,022 0 556,7 0,09 0,006
2024 2548,02| 0,224 0,013 [1434,62| 0,045 0,001 1113,40 0,179 0,012
2025 2548,02| 0,224 0,013 |1434,62| 0,045 0,001 | 1113,40 0,179 0,012
2026 3185,03| 0,28 0,016 |1793,28| 0,056 0,001 | 1391,75 0,224 0,015
2027 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2028 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2029 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2030 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2031 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2032 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2033 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2034 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
2035 3822,03| 0,336 0,019 |2151,94| 0,067 0,001 | 1670,09 0,269 0,018
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Tabela 2.11. Emisja zanieczyszczen dla wariantow W0, W1 i W2 taboru autobusowego i efekt
ekologiczny dla wariantéw W1 i W2 dla miasta Kielce — linie miejskie

Miasto Kielce -

linie miejskie - Wariant WO Wariant W3** Oszczednosc emisji w wariancie W3
01

2021 637,01 | 0,056 | 0,003 0 0 0 637,01 0,056 0,003
2022 1274,01| 0,112 | 0,006 0 0 0 1274,01 0,112 0,006
2023 1274,01| 0,112 | 0,006 0 0 0 1274,01 0,112 0,006
2024 2548,02| 0,224 | 0,013 0 0 0 2548,02 0,224 0,013
2025 2548,02| 0,224 | 0,013 0 0 0 2548,02 0,224 0,013
2026 3185,03| 0,28 0,016 0 0 0 3185,03 0,28 0,016
2027 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2028 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2029 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2030 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2031 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2032 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2033 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2034 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019
2035 3822,03| 0,336 | 0,019 0 0 0 3822,03 0,336 0,019

** Wariant W3 (zakup taboru na woddr) jest wariantem zeroemisyjnym stad w powyzszej tabeli emisje
zanieczyszczen sg zerowe.

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtéwnie ze zrédet
kopalnych, realizacja Wariantu W1 nie spowoduje uzyskania oszczednosci emisji niektérych
substancji. Istotne i korzystne w tym przypadku jest przeniesienie zrodta emisji w jedno
miejsce i zmiana warunkéw emisji z tzw. ,,niskiej emisji” na ,emisje wysoka”. Ograniczenie
emisji niskiej korzystanie wptywa na poprawe jakosci powietrza na terenach miejskich.
W przypadku taboru zasilanego wodorem (wariant W2) nie wystepuje ani emisja CO,, ani
emisja pozostatych zanieczyszczen. W tym wypadku uzyskana oszczednos¢ emisji to catkowita

emisja wariantu bazowego.

Kolejnym zadaniem strategii rozwoju elektromobilnosci jest zastgpienie samochodéw
napedzanych silnikami o wysokiej emisji poprzez zakup pojazdéw elektrycznych lub na gaz
ziemny, ktdre znajduja sie we flocie uzytkowanych pojazdéw w Urzedzie Miasta Kielce oraz

ktore wykonuja lub ktérym zleca sie wykonywanie zadania publicznego.

Ponizej przedstawiono zaktadang metodyke wyliczenia emisji z pojazdow bedacych we

flocie Urzedu miasta Kielce i jednostek podlegtych.
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Do wyliczenia Sredniej rocznej emisji zanieczyszczen z funkcjonujgcej floty pojazdow

Urzedu Miasta Kielce i pozostatych jednostek skorzystano z wytycznych technicznych

EMEP/EEAY. Dokument ten wydawany jest przez Europejska Agencje Srodowiska (EEA) wraz

z Grupag Zadaniowa ds. Inwentaryzacji i prognoz emisji (TFEIP) odpowiedzialng za tresé

techniczng rozdziatéw. W ogdlnym ujeciu metodyka zawarta w wytycznych proponuje

wyznaczenie wielkosci emisji jako iloczynu wielkosci aktywnosci i wskaznika emisji. Obliczenia

emisji mogg by¢ prowadzone na 3 poziomach szczegétowosci. Na potrzeby przedmiotowej

strategii wybrano poziom 2 sredniozaawansowany tzw. Tier 2, ktéry wykorzystuje bardziej

szczegbtowe wskazniki emisji, opracowane na podstawie wiedzy dotyczgcej danego procesu,

wiasciwe dla danego kraju. W metodzie tej uwzgledniane sa:

sredni roczny dystans przebyty przez jeden pojazd w km,

kategoria pojazdu: osobowy, dostawczy, ciezarowy,

technologia pojazdu (opcje technologiczne zdefiniowane i scharakteryzowane ze
wzgledu na rodzaj paliwa, wielkos¢ pojazdu i spetnianie europejskich norm emisji

spalin Euro).

Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

w oparciu o rok produkgji i kategorie pojazdu przypisano dla kazdego pojazdu norme
emisji spalin EURO,

uwzgledniono sredni roczny przebieg w km dla danego pojazdu i jego kategorie,

do obliczen emisji zanieczyszczen, CO, NMLZO, NOx, CO,, PM (jako PM10/PM2,5) oraz
B(a)P wykorzystano wskazniki emisji pochodzgce z EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2019,

w obliczeniach efektu ekologicznego nie ujeto wielkosci emisji wtérnej, ktdra jest scisle
powigzana ze stanem technicznym drdég, czy charakterem utwardzenia pobocza;

zatozono, iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie.

We flocie Urzedu Miasta Kielce (wg stanu na 2020 r.) znajduje sie 7 pojazdow. We flocie

jednostek organizacyjnych, wykonujgcych zadania publiczne znajduje sie 131 pojazdow.

17 7rédto: https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019
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W tabeli 2.12. przedstawiono s$rednig emisje poszczegdlnych substancji z pojazdow

obstugujgcych Urzad Miasta oraz pojazdéw jednostek wykonujgcych zadania publiczne.

Tabela 2.12. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw obstugujacych Urzad Miasta Kielce oraz z pojazdéw
jednostek organizacyjnych wykonujgcych zadania publiczne — opracowanie na podstawie EMEP/EEA
air pollutant emission inventory guidebook 2019.

Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczna eksploatacja pojazdow

Jednostka €O [ke/rok] NMLZO NOy CO, PM
= [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok]

Urzad Miasta 79 2,02 6863 | 2963949 | 079
N -

lejskie jednostki 851,08 126,8 3509 |818451,74| 59,07
organizacyjne
SUMA 85898 128,82 357763 |848091,23| 5986

Ponizej przedstawiono dwa warianty, wymiany oraz dokupienia pojazdéw dla Urzedu
Miasta Kielce, zgodnie z Ustawq z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. W ramach prognozy wymiany taboru, zatozono zastgpienie najstarszych
pojazdéw, a w prognozie dokupienia pojazdéw elektrycznych do obliczen przyjeto sredni

przebieg obecnie uzywanych samochodéw.

Tabela 2.13. Wariant | wymiany pojazdéw w UM Kielce - opracowanie wtasne na podstawie danych
Urzedu Miasta Kielce

Urzad miasta - WARIANT WYMIANY
Stan floty
Wymagany % . Liczba Docelowy
. 2 Liczba i . ) Docelowa
Rok pojazdéw . Liczba pojazdéw | kupowanych | . ¢ | stanfloty
pojazdow . . , liczba pojazdow . .
elektrycznych konwencjonalnych | pojazdéw pojazdéw
wycofywanych elektrycznych
elektrycznych
2020 0% 0 7 0 0
2022 10% 1 6 1
2025 30% 2 4 2 3

Z tabeli 2.13. wynika, ze do roku 2022 wymianie na samochdd elektryczny ulegnie 1 pojazd

konwencjonalny. Kolejne dwa pojazdy zostang wymienione do roku 2025.

W tabeli 2.14. przedstawiono efekt ekologiczny zwigzany z wyzej przedstawionym

wariantem wymiany pojazddw o napedzie konwencjonalnym na elektryczne.
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Tabela 2.14. Efekt ekologiczny —wariant | wymiany pojazddéw dla UM Kielce - opracowanie wtasne na
podstawie danych Urzedu Miasta Kielce

Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczna eksploatacja
pojazdow

Urzad Miasta Kielce
co NMLZO NOx CO; PM

kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok]

Emisja zanieczyszczen dla catej floty

Urzedu Miasta Kielce 2020 79 2,02 6863 12963949 0,79
Efekt ekologiczny 2022 1,79 0,27 11,28 4 929,81 0,61
Efekt ekologiczny 2025 3,42 1,3 50,66 |13106,76 0,09
taczny efekt ekologiczny lata 2022 do

5025 5,21 1,57 61,94 |18036,57 0,7

W przypadku przyjecia wariantu wymiany pojazdow na elektryczne, w roku 2022 zostanie
wymieniony jeden pojazd konwencjonalny na pojazd elektryczny, a do roku 2025 tgcznie
wymianie ulegng trzy pojazdy o napedzie konwencjonalnym. Wymiana taboru spowoduje

redukcje wszystkich zanieczyszczen, w tym CO2 na poziomie 18 036,57 kg.

Mozliwe jest przyjecie drugiej prognozy, dokupienia pojazdéw elektrycznych. Catkowity
zasob floty Urzedu Miasta Kielce wynosi¢ bedzie do roku 2022 osiem pojazddéw, w tym jeden
elektryczny, a do roku 2025 dziewie¢ pojazdéw uwzgledniajgc trzy o napedzie elektrycznym.

Wariant dokupienia pojazdéw elektrycznych przedstawiono w tabeli 2.15.

Tabela 2.15. Wariant |l dokupienia pojazddow elektrycznych dla UM Kielce - opracowanie wtasne na
podstawie danych Urzedu Miasta Kielce

Urzad miasta - WARIANT DOKUPIENIA
Stan floty
Wymagany % . Liczba . Docelowy
. , Liczba . L, Docelowa liczba

Rok pojazdow - 2d6 Liczba pojazdéw | kupowanych - stan floty

elektrycznych pojazdow konwencjonalnych | pojazdéw pojazdow pojazdéw

wycofywanych elektrycznych
elektrycznych

2020 0% 0 7 0 0
2022 10% 0 7 1
2025 30% 0 7 2 3 10

Dokupienie 3 pojazdow elektrycznych, przy zatozeniu sredniego rocznego przebiegu
kazdego z pojazddw na poziomie 19255,24 km spowoduje wzrost emisji CO; o 4441,6 kg/rok.

Emisja ta bedzie zwigzana z przebiegiem pojazddw, im wiekszy przebieg, tym wyzsza emisja.
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Do obliczen przyjeto Sredni przebieg dla pojazdéw obecnie bedgcych w flocie Urzedu Miasta

Kielce. Szczegétowo rozpisany bilans emisji zanieczyszczen przedstawiono w tabeli 2.16.

Tabela 2.16. Bilans emisji po zakupie pojazdéw elektrycznych dla UM Kielce - opracowanie wtasne na
podstawie danych Urzedu Miasta Kielce

Bilans emisji zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacjg
pojazdow
Urzad Miasta Kielce PM
co NMLZO NOx CO: (PM10/PM2,5)

kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok !

[kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok] [ke/rok]
Obecna emisja zanieczyszczen dla catej 79 502 6863 29 639.49 079
floty Urzedu Miasta Kielce 2020 ’ ’ ’ ’ ’
Emisja zanieczyszczen dla catej floty 79 202 6863 3186029 079
Urzedu Miasta Kielce 2022 ’ ’ ’ ’ ’
Emisja zanieczyszczen dla catej floty 79 202 6863 3408109 079
Urzedu Miasta Kielce 2025 ’ ’ ’ ’ ’

oz.n}.ca obecnej emisji zanieczyszczen do 0 0 0 444160 0

emisji w roku 2025

Poniewaz w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtéwnie ze zrédet kopalnych,
realizacja zatozen ustawowych dla Urzedu Miasta nie spowoduje osiggniecia korzysci
spotecznych zwigzanych z redukcjg emisji CO,. Wskaznik emisji dla odbiorcéow koricowych
energii elektrycznej za 2018 r. wynosi 765 kg/MWh!8, W obliczeniach na 2022 i 2025 r.
uwzgledniono zmniejszenie wskaznika emisji CO2, w oparciu o zatozenia prognozy wzrostu
produkcji energii i zmniejszenia emisji CO2 do 2025 r. zawartych w ,Scenariuszu Polityki
Energetycznoklimatycznej (PEK)Y. Niemniej jednak, przy takim wskazniku emisji, zakup

dodatkowych 3 pojazdow elektrycznych spowoduje wzrost emisji CO».

Wykorzystanie pojazddw elektrycznych pozytywnie wptynie na ograniczenie pozostatych
zanieczyszczen — pojazdy z silnikami EV nie emitujg zanieczyszczen w miejscu ich eksploatacji,
co ma znaczenie dla poprawy jakosSci powietrza na terenie miasta, zdrowia i jakosci zycia

mieszkancow.

18 7rddto:
https://www.kobize.pl/uploads/materialy/materialy_do_pobrania/wskazniki_emisyjnosci/Wskazniki_emisyjno
sci_grudzien_2019.pdf

19 Scenariusz Polityki Energetyczno-klimatycznej (PEK). Ocena skutkéw planowanych polityk i $rodkdw.
Zatgcznik 2. do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030”
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Stan floty jednostek organizacyjnych na rok 2020 wynosi 131 pojazdéw w tym trzy pojazdy
elektryczne wykorzystywane przez Rejonowe Przedsiebiorstwo Zieleni i Ustug Komunalnych.

Jednostki organizacyjne nie posiadajg pojazdéw na CNG/LNG.

Wariant | wymiana pojazdow o napedzie konwencjonalnym na pojazdy elektryczne.

Tabela 2.17. przedstawia wariant wymiany pojazdéw elektrycznych dla jednostek
organizacyjnych. Do roku 2022 wymianie na samochdd elektryczny ulegnie 11 pojazdow

konwencjonalnych. Kolejne dwadziescia sze$¢ pojazdédw zostanie wymienione do roku 2025.

Tabela 2.17. Wariant | wymiany dla jednostek organizacyjnych UM Kielce - Opracowanie wtasne na
podstawie danych uzyskanych od jednostek organizacyjnych UM Kielce

Stan floty
pojazdéw = % = £ § 22| 828 8§z20| 8 3 | Docelowy
N N -— o—
Rok |elektrycznych| .8 © e 295|585 | 2582|552 stanfloty
o ; o .= a N S = N S o N N S NS . J
oraz 2 2 o 2 S8 5 (85| 380 5.8 0 | pojazdéw
© O C o < o £ 5 o X X ‘o 2 = o 2
CNG/LNG = 2 2 3 829 | 2w | 820 | §adv
S s St 2 o | 9 o | 2 o
= - O o (a] (3] (a]
- b S
2020 0% 0 128 0 3 0 0 131
2022 10% 11 117 11 14 0 0 131
2025 30% 26 91 26 40 0 0 131

W tabeli 2.18. przedstawiono efekt ekologiczny osiggniety po wprowadzeniu wymiany
pojazdéw konwencjonalnych na elektryczne. Wymiana taboru spowoduje redukcje wszystkich

zanieczyszczen, w tym CO2 na poziomie 246 686,09 kg/rok.

Tabela 2.18. Efekt ekologiczny —wariant | dla jednostek organizacyjnych UM Kielce - Opracowanie
wtasne na podstawie danych uzyskanych od jednostek organizacyjnych UM Kielce

Wariant | wymiana na pojazdy elektryczne
co NMLZO NOx CO; PM
[kg/rok] | [kg/rok] |[kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok]

851,08 126,8 3509 |818451,73| 59,07

Miejskie jednostki organizacyjne

Obecna emisja zanieczyszczen dla catej
floty Jednostek organizacyjnych

Efekt ekologiczny 2022 204,85 38,29 791,38 | 76 858,11 20,45
Efekt ekologiczny 2025 253,75 34,86 1244,29|169 827,98 23,17
taczny efekt ekologiczny do roku 2025 458,6 73,15 2 035,67 | 246 686,09 43,62
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Wariant |l dokupienie pojazdéw o napedzie elektrycznym.

Tabela 2.19. przedstawia wariant dokupienia pojazdéw elektrycznych dla jednostek
organizacyjnych. Do roku 2022 dokupionych zostanie 12 pojazdéw elektrycznych. Kolejne 45

pojazddw zostanie dokupione do roku 2025.

Tabela 2.19. Wariant |l dokupienie pojazddéw dla jednostek organizacyjnych UM Kielce - Opracowanie
wiasne na podstawie danych uzyskanych od jednostek organizacyjnych UM Kielce

Stan floty
< = =
wymagay% g o | 28 | § e 1% g
pojazdéw =22 S £ §25| 838 | &§z20 |8 3w | Docelowy
N £ N © 28 c | =38 ¢ 3092 |=92
Rok |elektrycznych| .8 © fage 39 N | o2 RN | 385 | o8 5 | stanfloty
o 3 o .S a N S = N S a N 2 NS
oraz o 2> o B S & £ o O 5 3 .00 o .8 U | pojazdéow
© O c g = o ¥ < o X = o 2 < 92
CNG/LNG o 2 Q3 g2w | 29| 3ol | 8§20
Q2 3 Qo c ~ (] o ] 2 o
= 3 0 Q [a] Q [a]
= 5 5
2020 0% 0 128 0 3 0 0 131
2022 10% 0 128 12 15 0 0 143
2025 30% 0 128 45 60 0 0 188

Dokupienie 57 pojazdéw elektrycznych, przy zatozeniu $redniego rocznego przebiegu
kazdego z pojazdéw na poziomie 17071,4 km (Sredni przebieg roczny dla pojazddw jednostek
organizacyjnych) spowoduje wzrost emisji CO2 o 112 229,01 kg/rok w stosunku do stanu
obecnego. Emisja ta bedzie zwigzana z przebiegiem pojazdéw, im wiekszy przebieg, tym
wyzsza emisja. Do obliczen przyjeto Sredni przebieg dla pojazddéw obecnie bedacych w flocie
Urzedu Miasta Kielce. Szczegdétowo rozpisany bilans emisji zanieczyszczenn przedstawiono

w tabeli 2.20.

Tabela 2.20. Efekt ekologiczny uzyskany w ramach wprowadzenia wariantu Il dokupienia -
Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych od jednostek organizacyjnych UM Kielce

Wariant Il dokupienie pojazdéw o napedzie elektrycznym
co NMLZO NOx CO; PM
[kg/rok] | [kg/rok] |[kg/rok] | [kg/rok] | [kg/rok]

851,08 126,8 3509 | 818451,73 | 59,07

Miejskie jednostki organizacyjne

Obecna emisja zanieczyszczen dla catej
floty Jednostek organizacyjnych

Efekt ekologiczny 2022 851,08 126,8 3509 842 078,89 59,07
Efekt ekologiczny 2025 851,08 126,8 3509 | 930680,74 | 59,07
taczny efekt ekologiczny do roku 2025 0 0 0 -112 229,01 0
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Ostateczny efekt ekologiczny bedzie zwigzany m.in. z preferencjami poszczegdlnych
jednostek w zakresie wymiany/zwiekszenia floty i dostepnoscig Srodkéw finansowych,
niemniej jednak przy tak duzej skali przedsiewziecia, wynikajacej z ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych, efekt ekologiczny zostanie osiggniety.
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3. Obecny stan systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu

terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym?° wyodrebnita
Organizatora i Operatora publicznego transportu zbiorowego. W mysl przepisdw tej Ustawy,
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wifasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Operatorem publicznego transportu
zbiorowego jest natomiast samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

W przypadku Kielc organem odpowiedzialnym za organizacje, zarzadzanie i nadzorowanie
komunikacji miejskiej w imieniu miasta Kielce, a tym samym petnigcym funkcje Organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach (w skrécie:
ZTM). Zarzad Transportu Miejskiego powstat 1 lipca 2003 r. jako zaktad budzetowy Gminy
Kielce (nie posiadajgcy osobowosci prawnej) na mocy Uchwaty Nr Nr 1X/156/2003 Rady
Miejskiej w Kielcach z dnia 6 maja 2003 r. ZTM dziata na obszarze miasta Kielce i gmin

sgsiadujgcych z Kielcami (na podstawie odrebnych porozumien).

Do gtéwnych zadan postawionych przed ZTM nalezy:

zbieranie danych i prowadzenie analiz w zakresie potrzeb przewozowych,

— planowanie, organizacja i koordynacja uktadu komunikacyjnego,

— opracowywanie rozktadéw jazdy,

— sprzedaz biletéw za ustugi komunikacji miejskiej, prowadzenie spraw zwigzanych
z dystrybucjg biletow,

— kontrola biletéw i uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz pobieranie opfat

dodatkowych,

20Dz.U. 22019 r. poz. 2475 i 2493 oraz z 2020 r. poz. 400 i 462
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— egzekucja naleznosci z tytutu przewozu oséb lub bagazu oraz optat dodatkowych
zwigzanych z przewozem o0séb, zwierzat lub bagazu,

— promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej,

— badanie efektywnosci ekonomicznej funkcjonowania poszczegdlnych linii
komunikacyjnych,

— przetargowe zawieranie umoéw z przewoznikami na $wiadczenie ustug
przewozowych,

— kontrola realizacji umoéw pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym,

— realizacja ptatnosci za Swiadczone ustugi przewozowe,

— opracowywanie projektéw systemoéw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,

— przygotowanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

— prowadzenie badan w zakresie wymagan stawianych komunikacji miejskiej oraz
stopnia ich realizacji,

— inicjowanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem komunikacji
miejskiej,

— realizowanie zadan inwestycyjnych w zakresie zakupdw inwestycyjnych zwigzanych
z komunikacjg miejska,

— wydawanie zaswiadczen na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego,

— realizacja inwestycji dla potrzeb komunikacji miejskiej,

— rozmieszczanie rozktaddéw jazdy przewoznikéw na przystankach zlokalizowanych na

terenie Gminy Kielce.
Ponadto ZTM zarzgdza dworcem komunikacyjnym Centrum komunikacji w Kielcach.

Jedynym Operatorem publicznego transportu zbiorowego, dziatajgcym na podstawie
stosownej umowy na obstuge komunikacji miejskiej w Kielcach podpisanej z ZTM jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z o0.0. w Kielcach (w skréocie: MPK), ktorej
wspotudziatowcami sg ,Kieleckie Autobusy Spoétka Pracownicza” Sp. z 0.0. oraz Miasto

Kielce?.

21 jrédto: Regulamin Organizacyjny Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Spétka z ograniczong

odpowiedzialnoscig w Kielcach
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Na mocy Uchwaty Rady Miejskiej w Kielcach nr LVII/1001/2014 z dnia 20 lutego 2014 r.
utworzona zostata w Kielcach strefa ptatnego parkowania. Obszar strefy obejmuje srodmiescie
miasta (por. rysunek 3.1.). Strefa ptatnego parkowania obowigzuje w dni robocze, tj. od

poniedziatku do pigtku w godzinach od 9 do 17.

s

Seminaryjska

. o\
H‘ e
Sariraa \\{
% § % Legenda: =
% i § - obszar strefy ptatnego parkowania
I - parking! w strefie platnego parkowania

@  -parkomaty

——— - wyznaczone platne misjsca postojowe
P -parking platny

1-67 - numery parkomatow

Rysunek 3.1. Zasieg strefy ptatnego parkowania — Zzrédto: MZD Kielce

Regulamin strefy stanowi, ze parkowanie ptatne (niestrzezone) w strefie obejmuje
wszystkie ogdlnodostepne miejsca postojowe na drogach publicznych w tej strefie, w tym

place i parkingi mieszczgce sie w pasach drég publicznych. Z optat za parkowanie zwolnieni s3:

— posiadacze karty parkingowej w rozumieniu ustawy, wydawanej osobie
niepetnosprawnej, jezeli pojazd oznaczony kartg parkingowg zaparkowany jest
w miejscu przeznaczonym dla tak oznaczonych pojazdéw,

— kierujgcy takséwkami na wyznaczonych dla nich miejscach do postoju pomiedzy
znakami D-19 (postdéj taksowek) i D-20 (koniec postoju takséwek),

— kierujgcy pojazdami jednosladowymi,
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— kierujacy pojazdami samochodowymi z napedem elektrycznym lub hybrydowym.

Jesli chodzi o parkingi przesiadkowe dziatajgce w ramach systemu Park&Ride, to w Kielcach
funkcjonujg cztery takie obiekty. Nawigzujg one do europejskiego modelu, polegajgcego na
wyprowadzaniu ruchu pojazdéw z centréw miast. Parkingi przesiadkowe w Kielcach

zlokalizowane s3 na ulicach: Wojska Polskiego, Sikorskiego, Piekoszowska, Pileckiego??.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

3.2.1.1. Transport publiczny i komunalny

Wszystkie autobusy wykorzystywane do swiadczenia przewozéw w ramach komunikacji
miejskiej w Kielcach sg pojazdami wyposazonymi w naped dieslowski. W grupie tej wystepuja
takze pojazdy o napedzie hybrydowym, w ktorych silnik elektryczny wystepuje obok silnika
spalinowego (naped hybrydowy pozwala jednak na obnizenie zuzycia paliwa i poziomu emisji
szkodliwych substancji w stosunku do napedu konwencjonalnego) — rysunek 3.2. W wiekszosci
autobusy miejskie spetniajg norme EURO 5 wedtug Europejskiego standardu emisji spalin

(blisko 61% catego taboru).

= silnik spalinowy

= naped hybrydowy
(silnik spalinowy i
elektryczny)

163

Rysunek 3.2. Sposdb napedu autobuséw wykorzystywanych w komunikacji miejskiej w rozbiciu na
liczbe sztuk — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM Kielce

22 7rodto: MZD Kielce
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We flocie samochodow wykorzystywanych do obstugi Urzedu Miasta wykorzystywane sg
wytgcznie pojazdy o napedzie spalinowym; wszystkie jednostki wyposazone sg w silniki

wysokoprezne.

W pozostatych jednostkach organizacyjnych (realizujgcych zadania komunalne) za naped
Srodkdéw transportu odpowiada gtéwnie silnik spalinowy, ktéry wprowadza w ruch blisko 97%
pojazdéw bedacych na stanie tych jednostek. W kategorii pojazdéw spalinowych dominujg
samochody napedzane olejem napedowym; ich liczba jest blisko pieciokrotnie wyzsza od
liczby samochodéw napedzanych benzyng bezotowiowg (rysunek 3.3). Warto zaznaczyg, ze
olej napedowy jest paliwem dla wszystkich typéw samochodéw (osobowych, osobowo-
ciezarowych, ciezarowych i specjalnych), podczas gdy benzyna bezotowiowa jest paliwem

gtéwnie dla samochodéw osobowych.

specjalny

—
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Rysunek 3.3. Pojazdy o napedzie spalinowym w jednostkach realizujgcych zadania komunalne —
opracowanie wiasne

3.2.1.2. Transport prywatny
Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcdw, w transporcie prywatnym
w 2020 r. na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego zarejestrowanych byto 187 490

samochoddéw osobowych. Samochody napedzane silnikami spalinowymi (wykorzystujgce
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W procesie spalania benzyne bezotowiowg lub olej napedowy) napedzaty tgcznie 187 437
pojazddw, co stanowito 99,97% wszystkich samochoddéw osobowych. Wsréd tych pojazdow
64% wyposazonych byto w silniki benzynowe (co odpowiadato 119 732 jednostkom), a 36%
(67 705 jednostek) — w silniki Diesla. Wedtug danych GUS relacja miedzy liczbg samochodéw
0 napedzie benzynowym i wysokopreznym utrzymuje sie na zblizonym poziomie od kilku lat.
Szczegdtowe informacje o liczbie zarejestrowanych samochoddéw osobowych na terenie

Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawia rysunek 3.4.

olej napedowy + wodér = 1
olej napedowy + gaz LPG 16

olej napedowy + energia elektryczna 53

spalinowy
wysokoprezny

olej napedowy NN 67635
benzyna + wodor 1
benzyna + gaz LNG 3
benzyna + gaz CNG 28
benzyna + gaz LPG N 24398

benzyna + energia elektryczna 1 869

spalinowy - benzynowy

benzyna I 94433

0 20000 40000 60000 80000 100000
Liczba samochodow

Rysunek 3.4. Liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych w 2020 r. wedtug typu paliwa —
opracowanie wtasne na podstawie danych CEPIK

Dane historyczne GUS pokazujg stale postepujacy wzrost liczby pojazdéw o napedzie
spalinowym. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze S$rednie tempo wzrostu liczby pojazddéw
osobowych napedzanych olejem napedowym na przestrzeni lat 2015-2018 wynosito 5,9%
i byto wyzsze od sSredniego tempa wzrostu liczby samochoddéw osobowych napedzanych

benzyng, wynoszgcego 4,4%.
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3.2.2. Pojazdy o napedzane gazem ziemnym lub biopaliwami

3.2.2.1. Transport publiczny i komunalny
W transporcie publicznym w Kielcach nie eksploatuje sie pojazdéw napedzanych gazem

ziemnym lub biopaliwami.

Réwniez do obstugi Urzedu Miasta w Kielcach nie wykorzystuje sie pojazdéw zasilanych

paliwami alternatywnymi (biopaliwami).

W pozostatych jednostkach organizacyjnych tylko jeden pojazd zasilany jest ,pomocniczo”
gazem LPG (ale nie ma pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub biopaliwami), lecz paliwem
podstawowym pozostaje benzyna bezotowiowa. Tym samym udziat pojazdéw napedzanych

gazem LPG w tych jednostkach ksztattuje sie na poziomie 0,7%.

3.2.2.2. Transport prywatny

W transporcie prywatnym udziat samochoddw zasilanych sprezonym gazem ziemnym jest
$ladowy i wynosi 0,015%. Znacznie czesciej wykorzystuje sie gaz LPG, ale — podobnie jak
w przypadku srodkéw transportu komunalnego — paliwem podstawowym w tym przypadku
jest benzyna bezotowiowa, sporadycznie olej napedowy. Wsréd wszystkich samochodow
zarejestrowanych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, ponad 13% stanowity pojazdy

wykorzystujgce dodatkowo w procesie spalania mieszanine propanu i butanu (gaz LPG).

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

3.2.3.1. Transport publiczny

W komunikacji miejskiej w Kielcach nie wykorzystuje sie pojazdéw elektrycznych;
eksploatuje sie co prawda pojazdy hybrydowe, ale — jak zauwazono powyzej — ich gtéwnym
zréodtem napedu pozostaje silnik spalinowy. Udziat autobuséw hybrydowych w parku

taborowym wynosi ok. 13%.

W umowie na s$wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach,
Organizator publicznego transportu zbiorowego nie wymaga, aby przewozinik posiadat
w swojej flocie pojazdy elektryczne; w mysl zapisow tej umowy kazdy nowozakupiony
i wprowadzony do ruchu autobus musi jedynie posiadac silnik, ktéry spetnia najwyzsza

obowigzujgcg w krajach Unii Europejskiej norme emisji spalin EURO (w przypadku autobusu
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fabrycznie nowego) lub norme emisji spalin o jeden nizszg od najwyzszej (w przypadku

autobusu uzywanego).

Podobnie we flocie pojazddw przeznaczonych do obstugi Urzedu Miasta w Kielcach nie

wykorzystuje sie samochoddéw o napedzie elektrycznym.

Sposréd pozostatych jednostek organizacyjnych miasta Kielce tylko w jednym
przedsiebiorstwie (Rejonowe Przedsiebiorstwo Zieleni i Ustug Komunalnych w Kielcach)
znajdujg sie pojazdy elektryczne — sg to wodzki akumulatorowe Melex oraz wézek
akumulatorowy Stalowa Wola. Ogdétem udziat pojazdéw elektrycznych w jednostkach

organizacyjnych nie przekracza 3%.

3.2.3.2. Transport prywatny

W transporcie prywatnym samochody napedzane wytgcznie energig elektryczng pozostaja
wcigz rzadko spotykanym rozwigzaniem. Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw
w 2020 r. na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego zarejestrowanych byfto 53
samochody elektryczne (udziat samochoddéw elektrycznych w tacznej liczbie samochoddéw
wynosit 0,03%). Wiekszym zainteresowaniem cieszyty sie samochody hybrydowe, ktérych
taczna liczba wynosita 922 jednostki, ale — podobnie jak autobusy — nie mogg one by¢
traktowane jako pojazdy typowo elektryczne (udziat samochoddéw hybrydowych w tgczne;j

liczbie samochoddw wynosit 0,49%).

3.24. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Jednym z elementow stuzgcych upowszechnieniu elektromobilnosci jest przeprowadzanie
na szeroka skale inwestycji infrastrukturalnych, polegajgcych m.in. na budowie stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych. Obecnie samochody elektryczne mogg by¢é tadowane

z wykorzystaniem kilku rodzajéw punktéw fadowania:

— punktow wolnego fadowania o mocy ponizej 11 kW,
— punktow przyspieszonego tadowania o mocy od 11 kW do 22 kW,

— punktow tadowania btyskawicznego o mocy ok. 50 kW.

Szczegbtowe regulacje dotyczgce budowy infrastruktury na terenie kraju zostaty zawarte
w Ustawie z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz

Rozporzqgdzeniu Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
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dla stacji i punktow tadowania stanowiqgcych element infrastruktury tadowania drogowego

transportu publicznego®.

Cele rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych postawione za$ zostaty w Krajowych
Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Zaktadaja one, ze pod koniec
2020 roku liczba punktéw tadowania o normalnej mocy ma wzrosngé o ok. 518%, a wymagana
liczba punktow tadowania o duzej mocy zostata juz osiggnieta. Plany rozwoju infrastruktury

w ujeciu ilosciowym na przestrzeni lat 2016 — 2020 przedstawione zostaty na rysunku 3.5.
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Rysunek 3.5. Realizacja i cele Krajowych Ram Rozwoju Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych — opracowanie wtasne

2 Dz.U. 2019 poz. 1316
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Obecnie na terenie Kielc zlokalizowanych jest sze$¢ stacji umozliwiajgcych tadowanie
pojazdéw elektrycznych, na ktérych facznie do dyspozycji kierujgcych oddanych jest 15
tadowarek. Szczegdtowy wykaz stacji tadowania pojazdow elektrycznych wraz z liczbg

punktow przedstawiono w tabeli 3.1.

Tabela 3.1. Stacje tadowania pojazddw elektrycznych w Kielcach — opracowanie wiasne na podstawie
danych UM

Lp. Stacja tadowania Adres llo$¢ punktéw | Moc [kW]

1 Parking Centrum Plac Konstytucji 3 Maja 2 2:7,4
Galeria Korona ul. Warszawska 26 2 1-22+1:7,4

3 Galeria Echo ul. Swietokrzyska 20 3 37,4
Parking Kielecki Park .

4 . ul. Karola Olszewskiego 6 4 4.22
Technologiczny

5 salon Nissan ul. 1-go Maja 254 2 2:7,4

6 BMW ul. Wystawowa 2 2 2:22

Razem: 15

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

3.3.1. Transport publiczny

Komunikacja miejska w Kielcach realizowana jest przy wykorzystaniu 188 autobusoéw, przy
czym 123 pojazdy s wtasnoscia Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Kielcach
(Operatora), a w posiadaniu pozostatych (65 sztuk) jest Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach (Organizator). Organizator ,udostepnia” swojg flote Operatorowi w ramach

realizacji ustug przewozowych w komunikacji miejskiej.

Ze wzgledu na nierdwnomierne roztozenie potokdw pasazerskich na liniach, do swiadczenia

ustug przewozowych wykorzystuje sie autobusy o trzech wielkosciach:

— MIDI (autobusy krotkie o dtugosci 8,8 — 10,5 m),
— MAXI (autobusy standardowe o dtugosci 11 — 13 m),
—  MEGA?* (autobusy dtugie o dtugosci 15 — 24 m).

24 Rozpietosé autobusdw klasy MEGA jest duza i daje sie podzieli¢ jg jeszcze na: MEGA-15 (autobusy dwuosiowe
o dtugosci 15 m) i MEGA-18 (autobusy przegubowe o dtugosci 18 m).

— 64—



Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Strukture taboru autobusowego uwzgledniajgcy powyzszg klasyfikacje zaprezentowano na

rysunku 3.6.

= MIDI

= MAXI

= MEGA-18
MEGA-15

137

Rysunek 3.6. Rozktad autobuséw miejskich w Kielcach ze wzgledu na wielkos¢ — opracowanie wtasne

Trzon taboru stanowig pojazdy marki Solaris z udziatem wynoszacym blisko 74,5%,
a pozostate 25,5% rozktada sie na wozy marki LAZ (wtasciwie: J1A3), MAZ (wtasciwie: MA3),
Mercedes-Benz i TEMSA — rysunek 3.7.
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Rysunek 3.7. Rozktad autobuséw miejskich w Kielcach ze wzgledu na marke i model i wtasciciela
(MPK, ZTM) — opracowanie wtasne
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W parku taborowym wykorzystywanym w komunikacji miejskiej dominujg pojazdy 3-i 10-
letnie (po 29 sztuk), ale sredni wiek pojazdéw nie przekracza 8 lat (doktadnie wynosi 7,8 lat).
Najnowsze jednostki zostaty wyprodukowane w 2019 roku (13 sztuk), a najstarsza w 2005 roku
(1 sztuka). Pojazdy nie starsze niz piecioletnie stanowig tgcznie 28% catego taboru.

Szczegbtowaq strukture pojazdow wedtug wieku zawarto w tabeli 3.2.

Tabela 3.2. Struktura pojazdéw komunikacji miejskiej w Kielcach wedtug wieku — opracowanie wtasne

~~Jyppojazdu MIDI MAXI MEGA-15 MEGA-18 Razem

Wiek

do 2 lat 0 15 0 0 15
3-4 lata 0 19 0 10 29
5.6 lat 0 11 0 2 13
7-8 lat 5 30 0 9 44
9-10 lat 5 22 0 6 33
11-12 lat 0 40 0 9 49
13-14 lat 0 0 1 3 4
powyzej 15 lat 0 0 0 1 1
Razem 10 137 1 40 188

Jesli chodzi o dopuszczalne normy w europejskim standardzie emisji spalin, to najwiecej
autobuséw spetnia norme EURO 5 — ok. 61% catego taboru wykorzystywanego w komunikacji
miejskiej (tabela 3.3). Normy nizsze od EURO 5 spetnia zaledwie 14% taboru i sg to wytgcznie
autobusy nalezgce do MPK, wyzsze zas — 25% taboru. Nalezy zaznaczyé, ze pojazdy nalezgce

do ZTM spetniajg wytgcznie normy EURO 5i EURO 6.

Tabela 3.3. Struktura pojazdéw komunikacji miejskiej w Kielcach wedtug norm emisji spalin —
opracowanie wtasne

Typ pojazclu MIDI MAXI MEGA-15 MEGA-18 Razem

Norma

EURO 1 0 0 0 0 0
EURO 2 0 0 0 0 0
EURO 3 0 3 0 0 3
EURO 4 0 17 1 6 24
EURO 5 10 80 0 24 114
EURO 6 0 37 0 10 47
Razem 10 137 1 40 188
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Parametry jakoSciowe, jakie spetnia¢ muszg sSrodki transportu zbiorowego w Kielcach,

okreslone zostaty w umowie o swiadczenie ustug przewozowych, ktérg zawiera Organizator

publicznego transportu zbiorowego z Operatorem. | tak w stosunku do autobuséw wymaga

sie m.in.%>:

3.3.2.

niskiej podtogi we wnetrzu autobusu (bez stopni poprzecznych),

wyposazenia W niezbedne urzgdzenia (elektroniczne systemy informacji
pasazerskiej, monitoring, zliczarki pasazeréw, automaty biletowe),

wyposazenia w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz przycisk otwierania drzwi
przez pasazerow (tzw. ,ciepty guzik”) kazdego nowozakupionego pojazdu,
obecnosci min. 3 par drzwi dla pojazdéw klasy MEGA i MAXI oraz min. 2 par drzwi
dla pojazdéw klasy MIDI, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1180 mm, otwierane
z kabiny kierowcy,

obecnosci elektronicznych kasownikéw z jednakowym systemem kodowania,
w ilosci nie mniejszej niz liczba drzwi,

wyposazenia w podest dla wézkéw inwalidzkich uruchamiany mechanicznie lub
recznie,

wydzielonego stanowiska do mocowania wézkdéw inwalidzkich wraz z przyciskiem
informujgcym kierowce o zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng,
sredni wiek taboru nie moze by¢ wyzszy niz 8 lat (poszczegdlne jednostki nie moga

by¢ starsze niz 20 lat).

Transport prywatny

Jednym z nastepstw wzrostu zamoznosci spoteczeistwa jest wzrost liczby samochodéw

osobowych poruszajgcych sie po drogach. W powiecie Miasto Kielce na przestrzeni lat 2009-

2018 liczba samochoddw osobowych wzrosta z 75 085 do 107 211, czyli o blisko 43%. Bardziej

miarodajne tempo wzrostu samochoddéw osobowych okresla wskaznik motoryzacji,

definiowany jako odsetek samochoddw osobowych zarejestrowanych na 1 000 mieszkaricow.

Wskaznik ten ulegt zwiekszeniu na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat z 0,37 do 0,55.

%5 jrédto: Umowa na $wiadczenie ustug przewozowych pn. Wykonywanie ustug przewozowych w komunikacji
miejskiej w Kielcach
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Szczegdtowe tempo zmian liczby zarejestrowanych samochoddéw osobowych i wskaznika

motoryzacji przedstawione zostato na rysunkach 3.8.i 3.9.
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Rysunek 3.8. Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie Miasto Kielce w latach
2009-2018 — opracowanie wtasne na podstawie GUS
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Rysunek 3.9. Pordwnanie wartosci wskaznika motoryzacji w latach 2009-2018 — opracowanie wtasne
na podstawie GUS
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Z rysunku 3.9. wynika, ze wskaznik motoryzacji w Kielcach wzrasta systematycznie rok do
roku, Srednio o ok. 0,2. Warto$¢ wskaznika motoryzacji w Kielcach jest mimo to nizsza od
wartosci wskaznika obliczonego dla catej Polski (Srednio o ok. 0,7) i od wartosci wskaznika
motoryzacji dla catego wojewddztwie Swietokrzyskiego (cho¢ analiza danych historycznych
pozwala sadzi¢, ze w przysztosci wartos¢ wskaznika dla Kielc i wojewddztwa swietokrzyskiego

zostanie wyréwnana).

W kwestii wieku pojazdéw, najliczniejszg grupe wiekowg samochoddéw osobowych,
wynoszacy 18% ogdtu samochodow, stanowity pojazdy majgce od 16 do 20 lat. Nieco mniej
liczng grupe tworzyty pojazdy majace od 12 do 15 lat (17% ogotu pojazddw). Niepokojace —
z obawy na watpliwy stan techniczny — jest natomiast to, ze prawie co dziesigty pojazd miat
wiecej niz 31 lat, a tylko co czternasty pojazd byt pojazdem nowym (tj. nie starszym niz 1 rok).
Ogoétem pojazdy w wieku do 5 lat stanowity 18% wszystkich samochoddw osobowych. Cata
struktura wiekowa pojazdéw osobowych w Kielcach nie odbiega jednak znaczgco od struktury

krajowej, co zobrazowano na rysunku 3.10.
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Rysunek 3.10. Struktura wiekowa samochodéw osobowych w Kielcach w 2018 roku — opracowanie
wtasne na podstawie GUS
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Szczegbdtowg strukture wiekowg pojazdow osobowych w ujeciu ilosSciowym ujeto w tabeli

3.4.

Tabela 3.4. Pojazdy osobowe wedtug grup wieku w Kielcach w 2018 r. — opracowanie wtasne na
podstawie danych GUS

Wiek [lata] | <1 2 3 45 | 67 | 89 |10-11|12-15|16-20 | 21-25 | 26-30 | 231
Liczb

czba 7692 | 3603 | 3058 | 5054 | 5761 | 6330 | 9332 [18123(19010(10848| 7021 |11 379
pojazdow

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej na terenie Kielc odbywa sie na

podstawie dwéch kontraktéw pod nazwami:

1. Wykonanie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach autobusami
bedgcymi wtasnosciq Zamawiajgcego,

2. Wykonywanie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach.

Charakterystyke uméw zawarto w tabeli 3.5. Ustugi przewozowe w ramach obu kontraktow

wykonuje Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Kielcach.

Tabela 3.5. Szczegdty umoéw na Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach
— opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Wyszczegdlnienie

umowa 1.

umowa 2.

Okres obowigzywania

01.01.2019 -30.06.2021

01.01.2018 —31.12.2027

Zakres obowigzywania

tzw. linie unijne (o numerach
102+114)

pozostate linie

Planowana wielkos¢ pracy
przewozowej

6 000 000 wozokm, w tym:

— po 2400 000 wozokm w
latach 2019-2020

— 1200 000 wozokm w roku
2021

10 297 000 wozokm rocznie,
w tym:
— autobusami Wykonawcy:
= MEGA: 2 270 000 wozokm
= MAXI+MIDI: 6 102 000
wozokm
— autobusami Zamawiajacego:
= MEGA: 550 000 wozokm
= MAXI+MIDI: 1 375 000
wozokm

Dopuszczalna odchytka
pracy przewozowe;j

+10%
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Tabela 3.5. Szczegdty umoéw na Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach
— opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM — cd.

Wyszczegdlnienie umowa 1. umowa 2.

148 szt., w tym:

— autobusy Wykonawcy:
= MEGA: 31 szt.,

40 szt., w tym:

Ll‘czba autobuséw o — MEGA: 5 szt. = MAXI: 87 szt.,
niezbednych do realizacji — MAXI: 35 szt. = MIDI: § szt
umowy Autobusy udostepnia . ’

— autobusy Zamawiajgcego:
= MEGA: 10 szt.,
= MAXI: 15 szt.

Zamawiajacy

Komunikacja miejska w Kielcach funkcjonuje na scisle okreslonej (przez Organizatora
transportu — ZTM) siatce potaczen, ktdrg tworzy 62 linie komunikacyjne. Najprostszy podziat

tych linii zaprezentowano na rysunku 3.11.

32
linie kursujace wytacznie w
granicach administracyjnych

1,4,5,6,13, 21, 23, 25, 30, 34, 35, 36, 39, 44, 46,
50, 51, 53, 54, 55, 102, 103, 104, 105, 107, 108,
109, 110, 111,112,113, 114

55 miasta
linii zwyktych
dziennych 23
linie wykraczajace poza 2,7,89, 10,11,12, 14, 18, 19, 24, 27, 28, 29, 31,
granice administracyjne 32, 33,38,41, 43, 45,47, 106
miasta
N1, N2
2 ow, 0z

linie bezptatne

3

linie cmentarne

Rysunek 3.11. Podstawowy podziat linii komunikacyjnych ZTM — opracowanie wtasne

Szczegdtowa charakterystyka linii komunikacyjnych organizowanych przez ZTM w Kielcach,

uwzgledniajaca informacje o liczbie wykonywanych kursow i wyrazonej w wozokilometrach
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pracy przewozowej ujeta zostata natomiast w tabeli 3.6, a graficzna siatka potfgczen —

w zatgczniku A.

Tabela 3.6. Charakterystyka linii komunikacji miejskiej organizowanych przez ZTM w Kielcach —
zrédto: dane ZTM

Linia Dzien roboczy Sobota Niedziela
Kursy | Wozokilometry Kursy | Wozokilometry Kursy | Wozokilometry
ow 26 99,00 26 99,00 26 99,00
0z 27 88,40 27 88,40 27 88,40
1 44 622,06 23 327,36 22 311,32
2 133 1617,83 59 723,24 52 648,00
4 97 1086,05 52 578,80 48 532,76
5 28 255,98 0 0,00 0 0,00
6 18 277,46 16 212,34 15 196,20
7 32 583,14 24 401,15 22 361,32
8 63 702,67 24 280,16 26 290,25
9 28 571,19 14 265,26 11 221,96
10 27 626,64 19 465,87 19 416,93
11 22 570,52 18 435,41 18 406,46
12 40 809,72 26 509,65 22 429,95
13 104 1068,12 56 578,08 28 289,04
14 22 401,74 8 140,50 6 105,76
18 38 563,29 28 359,76 28 359,76
19 65 1108,47 33 601,67 20 410,55
21 60 498,56 31 263,06 30 259,02
23 32 260,99 16 113,06 0 0,00
24 10 131,92 0 0,00 0 0,00
25 94 1311,40 39 524,69 24 339,46
27 23 665,26 17 510,27 13 430,76
28 54 964,26 25 401,61 23 368,61
29 25 671,26 15 475,04 13 402,72
30 138 1530,75 46 543,20 46 543,20
31 26 489,80 12 197,14 14 239,48
32 36 809,72 14 308,70 12 268,55
33 67 1003,94 40 479,94 23 286,43
34 146 2395,83 88 1481,18 88 1480,81
35 200 1170,00 128 748,80 128 748,80
36 44 613,73 30 409,35 24 326,40
38 40 625,52 24 372,23 24 344,73
39 34 553,07 21 341,27 20 321,31
41 12 415,97 0 0,00 0 0,00
43 30 742,34 18 448,19 18 448,19
44 56 837,51 30 460,35 20 306,90
45 46 962,64 22 338,06 22 364,19
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Tabela 3.6. Charakterystyka linii komunikacji miejskiej organizowanych przez ZTM w Kielcach —
Zrédto: dane ZTM —cd.

Linia Dzien roboczy Sobota Niedziela
Kursy Wozokilometry Kursy Wozokilometry Kursy | Wozokilometry
46 223 2098,53 134 1272,14 133 1265,64
47 31 600,67 17 466,48 14 419,97
50 38 543,40 20 286,00 19 271,70
51 38 505,40 20 266,00 19 252,70
53 48 465,10 16 152,19 16 152,19
54 40 523,20 18 235,44 18 235,44
55 21 141,92 0 0,00 0 0,00
102 40 703,12 16 266,29 16 266,29
103 88 1190,12 46 632,86 34 466,98
104 18 269,93 14 203,53 0 0,00
105 49 528,72 39 414,81 21 227,25
106 34 452,54 12 159,43 16 215,53
107 32 312,74 28 273,50 26 253,88
108 33 606,18 29 542,83 29 542,83
109 45 539,96 23 280,60 21 255,02
110 82 1182,11 0 0,00 0 0,00
111 43 636,34 14 211,39 15 222,41
112 58 1225,46 34 641,98 31 588,96
113 46 533,37 36 417,42 22 255,09
114 53 739,78 26 360,68 26 360,68
C 0 0,00 12 130,50 14 135,10
F 0 0,00 14 163,10 14 163,10
z 0 0,00 18 190,53 18 190,53
N1 8 94,76 8 94,76 8 94,76
N2 0 0,00 7 79,18 8 91,42
Razem 3055 41600,10 1670 22224,43 1470 19574,69

Zasieg linii komunikacyjnych, ktérych organizatorem jest ZTM jest rézny i nie ogranicza sie
wytgcznie do granic administracyjnych miasta Kielce. Jak zauwazono powyzej, cze$é z tych linii
ma charakter podmiejski i zapewnia potgczenie mniejszych osrodkdéw Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego ze stolicg wojewddztwa. W tabeli 3.7. przedstawiono informacje o liniach
komunikacyjnych  wybiegajgcych do  poszczegbélnych gmin  Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego.

W gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, oprdcz potgczen organizowanych przez

ZTM w Kielcach, wykonywane sg takze przewozy na podstawie zezwoled wydanych przez

—-73-—



Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Prezydenta Miasta Kielce w ramach linii regularnych i regularnych specjalnych. Wedtug danych

Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce tgcznie udzielono:

— 71 zezwolen na wykonywanie przewozéw w ramach linii regularnych,

— 10 zezwolen na wykonywanie przewozéw w ramach linii regularnych specjalnych.

Szczegbétowy wykaz wydanych zezwolen zamieszczony zostat w zatgczniku B.

Tabela 3.7. Wykaz linii komunikacyjnych organizowanych przez ZTM kursujacych w gminach KOF —
zrédto: dane ZTM

Gmina Linie komunikacyjne

1,4,5,6,13,21, 23, 25, 30, 34, 35, 36, 39, 44, 46, 50, 51, 53, 54,

Kielce 55,C, F,Z,102, 103, 104, 105, 107, 108, 109, 110, 111, 112, 113,
114, 0W, 0Z, N1, N2

Checiny 31

Daleszyce 14,33, 8, 2,11

Gérno 41, 10, 43,47, 106

Mastéw 7,10, 12, 38

Miedziana Géra 9,32

Morawica 27,29, 2,45

Piekoszow 24,18, 28

Sitkdwka - Nowiny 27,29, 31,19

Zagnansk 32,7

3.5. Opis niedobordéw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozadanego

Rozwdj elektromobilnosci i dynamika, jaka mu towarzyszy, stanowi wyzwanie dla jednostek
samorzgdu terytorialnego w kontekscie realizacji wymogéw zawartych w Ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Sprawne funkcjonowanie systemu
transportowego wymaga szybkiego dostosowywania do zmieniajgcego sie otoczenia.
Wprowadzenie do tego systemu stosunkowo nowego elementu, czyli pojazdu elektrycznego
pocigga za sobg koniecznos¢ przeprowadzenia naktadéw inwestycyjnych. Oszacowanie skali
niezbednych naktadéw oraz okreslenie standardéw do jakich dazy system transportowy

w miescie mozliwe jest woweczas, gdy znane sg niedobory taboru i infrastruktury.
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Jedng z przeszkdd uniemozliwiajgcych rozwdj elektromobilnosci na terenie Kielc
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego jest brak w taborze miejskiego przewoznika autobuséw
elektrycznych (cho¢ sg pojazdy hybrydowe). Wynika to po czesci z faktu nieuwzglednienia
koniecznosci eksploatacji tego rodzaju pojazdow w umowie o $wiadczenie ustug
przewozowych zawartej miedzy organizatorem i operatorem transportu zbiorowego. Brakowi
autobuséw elektrycznych towarzyszy brak infrastruktury umozliwiajgcej tadowanie tych

WOzOW.

Operator publicznego transportu zbiorowego nie posiada takze pojazdéw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG), cho¢ w Analizie kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Kielcach autobusow
zeroemisyjnych oraz innych srodkdw transportu wariant uwzgledniajgcy kursowanie pojazdéw
napedzanych tym gazem zostat uznany za najkorzystniejszy. Wprowadzenie do ruchu
autobuséw wykorzystujgcych jako Zrddto zasilania sprezony gaz ziemny jest niemozliwe
z powodu braku rozwinietej infrastruktury paliw alternatywnych — obecnie na terenie Kielc

i catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego nie ma ani jednej stacji tankowania gazem CNG.

Stabo rozwinieta sie¢ paliw alternatywnych dotyka tez uzytkownikéw prywatnych —
posiadaczy samochodow elektrycznych. W Kielcach funkcjonuje tylko 6 stacji fadowania, na
ktorych udostepnionych jest 15 tadowarek. Wkrotce ich liczba powinna wzrosngé, bowiem
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wymaga, ze w gminach o liczbie
mieszkancow wyzszej niz 150 000, w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000
pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 400 pojazddéw

samochodowych musi by¢ zlokalizowanych minimum 100 takich stacji.

Mimo ze w Kielcach i gminach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego regularnie
przeprowadzane sg pomiary drogowe, obejmujgce m.in. natezenie ruchu i predkosci
pojazdéw, to nie funkcjonuje Inteligentny System Transportowy, integrujgcy technologie
informacyjno-komunikacyjne z infrastrukturg transportowg i pojazdami w celu optymalizacji
proceséw transportowych. Jego obecnos$¢ przyczynitaby sie do ogdlnej poprawy
funkcjonowania transportu indywidualnego i zbiorowego w miescie, a spodziewanymi

efektami bytyby eliminacja korkéw oraz nadanie priorytetu pojazdom komunikacji miejskiej.
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Istnieje tez szeroka grupa barier infrastrukturalnych dla cyklistéw. Pierwszg z nich sg
Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz
zapewnienia dowolnosci wyboru $rodka transportu. Wykorzystanie roweru jako sposobu na
codzienne dojazdy do miejsc pracy lub nauki skutecznie pozwala eliminowac problemy
parkingowe. Drugim mankamentem jest natomiast brak systemu rowerowego miejskiego
(roweru publicznego) funkcjonujgcego w formie samoobstugowej wypozyczalni.
Wspotczesnie standardem staje sie traktowanie roweru publicznego jako formy uzupetnienia
tradycyjnych $rodkdw komunikacji publicznej. Wartym odnotowania jest, ze w miescie

funkcjonuje petnomocnik do spraw infrastruktury rowerowe;.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji

odtworzeniowych

Dla uzupetnienia niedoboréw taborowych i infrastrukturalnych, opisanych szczegétowo
w poprzednim rozdziale, konieczne jest oszacowanie minimalnego zakresu inwestycji
stuzacych zaimplementowaniu elektromobilnosci na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego, a tym samym zmniejszeniu negatywnego oddziatywania transportu
kotowego na srodowisko naturalne. Zakres tych inwestycji — najogdlniej rzecz ujmujgc —
obejmuje podejmowanie przedsiewzie¢ w zakresie m.in. budowy/modernizacji infrastruktury
punktowej i liniowej, zakupy taboru autobusowego, uruchomienie systemu monitorowania
ruchu itp. (tabela 3.8.). Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze Miasto Kielce podjeto juz szereg dziatan

zaradczych (inwestycyjnych).

Tabela 3.8. Opis niedobordw ilosciowych i jako$ciowych systemu i planowanego zakresu inwestycji —
opracowanie wiasne

Planowany zakres inwestycji stuzgcych
zniwelowaniu niedoboréw
mata liczba stacji fadowania pojazdéw planuje sie oddanie do eksploatacji tgcznie 100

Opis niedoborow ilosciowych i jakosciowych

elektrycznych (6 sztuk) stacji fadowania pojazdéw do korica 2022 roku

planowana jest budowa stacji tankowania gazem

brak stacji tank i CNG
rak stacji tankowania gazem NG
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Tabela 3.8. Opis niedobordéw ilosciowych i jakosciowych systemu i planowanego zakresu inwestycji —

opracowanie wtfasne — cd.

Opis niedoboréw ilosciowych i jakosciowych

Planowany zakres inwestycji stuzgcych
zniwelowaniu niedoboréw

brak systemu roweru miejskiego

braki w sieci sciezek rowerowych

rozpoczete zostaty pracy w ramach projektu
Kielecki Rower Miejski obejmujgcego budowe
i przebudowe $ciezek rowerowych, stworzenie
miejskiej wypozyczalni roweréw, budowe
parkingdw rowerowych oraz miejsc obstugi
rowerzystow; docelowo w ramach systemu
wypozyczali udostepnionych zostanie min. 200
rowerdw, z czego 10% bedzie wspomaganych
elektrycznie; ponadto braki sciezek rowerowych
uzupetniane s3 w ramach projektu pn. ,Budowa
i modernizacja sieci $ciezek rowerowych
w gminie Kielce jako element zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej” (ze srodkéw RPO WS 2014-
2020)

brak autobusdéw zasilanych gazem CNG

po zrealizowaniu inwestycji polegajacej na
budowie stacji tankowania gazem CNG, planuje
sie wyposazenie taboru miejskiego przewoznika
docelowo w 60 szt. autobuséw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym

brak autobusdéw zasilanych energig elektryczna

brak stacji tadowania autobuséw elektrycznych

planuje sie zakup pierwszej partii autobusdéw
elektrycznych oraz budowe tadowarek typu
plug-in

brak systemu monitorowania ruchu

poczynione zostaty prace w kierunku wdrozenia
Inteligentnego Systemu Transportowego
(majacego za zadanie usprawnic ruch pojazdow,
a zwilaszcza komunikacje miejska) na 61
skrzyzowaniach w Kielcach
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu

terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu

terytorialnego

Charakterystyke stanu obecnego oraz bezpieczeristwo zapatrzenia Miasta w nos$niki energii
wykonano na podstawie bilansu potrzeb energetycznych przedstawionych w ,Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Kielce”, ktdry jest zasadniczym dokumentem planistycznym w zakresie zarzgdzania energia
w Miescie. Do podstawowych obowigzkéw Miasta, wynikajgcych z Ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne, nalezg:

— planowanie i organizacja zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

na obszarze gminy,

— planowanie i organizacja dziatan majacych na celu racjonalizacje zuzycia energii

i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze gminy,
— planowanie oswietlenia miejsc publicznych i drég znajdujgcych sie na terenie gminy

oraz finansowanie oswietlenia ulic, placéw i drég, znajdujacych sie na terenie gmin.

System elektroenergetyczny

Do miasta Kielce energia elektryczna doprowadzana jest z krajowego systemu

elektroenergetycznego poprzez dwie stacje systemowe 220/110 kV ,,Radkowice” i ,Piaski”.

Stacja 220/110 kV ,Radkowice”, zlokalizowana w miejscowosci Radkowice, zasilana jest
linig 220 kV wyprowadzong z Elektrowni Potaniec do stacji systemowej ,Kielce — 400”
zlokalizowanej w miejscowosci Micigdzd. Wyprowadzone z niej linie 110 kV zasilajg Gtéwne
Punkty Zasilania (GPZ) 110/15 kV na terenie miasta oraz powigzane sg z miejskim systemem

elektroenergetycznym GPZ-ty w Morawicy i Wolicy.

Stacja GPZ Piaski 220/110 kV zlokalizowana jest w pétnocnej czesci miasta. Zasilanie stacji
realizowane jest linig 220 kV ze stacji systemowej ,Kielce — 400” potozonej w miejscowosci

Micigdzd.

Podstawowe ciggi liniowe 110 kV zasilajgce Miasto Kielce to:
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— Radkowice (RAD) — Karczéowka (KIK)— Niewachlow (KIN)— EC Kielce (KEC) — Kielce Piaski
(KPK),

— Radkowice (RAD) — Browar Belgia (BRB) — Kielce Potudnie (KPD) — Kielce Wschéd (KWS)
— Kielce Potnoc (KIP) — Kielce Piaski (KPK),

— Kielce Piaski (KPK) — Chemar (KIA) — KZWM (KIZ) — Kielce Piaski (KPK).

Na terenie miasta znajduje sie 770 stacji transformatorowych SN/nN z czego 698 stanowi
wtasnos$¢ PGE, natomiast 72 wtasnos¢ odbiorcy. Energia elektryczna dostarczana na teren
Miasta Kielce jest wytwarzana za pomocg dwoéch generatoréw kogeneracyjnych o mocy

elektrycznej 10,6 MVA i 6,3 MVA. Generatory nalezg do PGE Dystrybucja S.A.

Dane odnosnie transformatoréw, stacjach GPZ i gtdwnych rozdzielniach (moc, typ,

obcigzenie):

— GPZ Karczowka — trafo 110/15 — 2x25 MVA — H6,

— GPZ Niewachlow —trafo 110/15 — 2x25 MVA — H4,

— GPZ Wschod — trafo 110/15 — 2x25 MVA — H4,

— GPZ KZWM —trafo 110/15 — 2x16 MVA — H4,

— GPZ Potudnie — trafo 110/15 — 2x16 MVA — H4,

— GPZ Pétnoc —trafo 110/15 — 2x16 MVA — H4,

— GPZ Piaski — trafo 110/15 — 2x25 MVA — 6 pdl liniowych 2 pola transformatorowe
110/15, sprzegto + trafo 220/110 — 160 MVA (wtasnos¢ PSE),

— Linie 110 kV zasilajgce GPZ w Kielcach zasilane z rozdzielni 220/110 Radkowice, GPZ
Matogoszcz, GPZ

— Woystepa — 3 niezalezne ciagi 110 Kv,

— RS Zachdd,

— RS Centralna,

— RS1,

— RS2,

— GPZISKRA —trafo 110/15 — 2x16 MVA — wtasnos¢ odbiorcy.

Na terenie miasta dziatalno$¢ w zakresie przesytu, dystrybucji i obrotu energii elektrycznej
prowadzi réwniez przedsiebiorstwo PKP Energetyka S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Hozej

63/67 poprzez Swietokrzyski Rejon Dystrybucji i Zaktad Swietokrzyski w Kielcach przy ul.
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Paderewskiego 43/45. System zasilania PKP Kielce obejmuje zasilanie stacji kolejowych: Kielce
Herbskie, Kielce Osobowa oraz przystankow kolejowych: Kielce Piaski, Kielce Biatogon, Kielce

Czarnow.

Przedsiebiorstwo eksploatuje podstacje trakcyjne: PT Kielce Piaski, PT Sitkdwka, PT Wolica,
PT Wierna Rzeka oraz stacje transformatorowg rozdzielczg 15/0,4 kV STW nr 5, 5a zasilang
linig kablowa 15 kV wyprowadzong z WRS Centralna, ktéra potgczona jest z uktadem linii
potrzeb nietrakcyjnych relacji Wierna Rzeka — Kielce i Kielce Piaski - Sitkdwka wraz ze stacjami
transformatorowymi w uktadzie pier$cieniowym o tgcznej mocy zainstalowanej okoto 4,0 MVA
(stopien obcigzenia 45%). Moc zainstalowana w podstacjach trakcyjnych dla potrzeb

energetyki nietrakcyjnej wynosi 630 - 800 kVA.

Ocena bezpieczenstwa systemu elektroenergetycznego w Miescie Kielce

System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcéw
energii elektrycznej. System zasilania Miasta Kielce w energie elektryczng jest dobrze
skonfigurowany i znajduje sie w dobrym stanie technicznym. Aktualnie na terenie miasta nie
ma obszaréw wymagajgcych wzmocnienia pewnosci zasilania. Wystepujgce uktady petlowe
oraz powigzania miedzy stacjami zasilajgcymi zarowno po stronie wysokiego jak i sredniego
napiecia wptywajg korzystnie na pewnos$é¢ zasilania odbiorcéw. Rezerwy stacji
transformatorowych pozwalajg na nowe podtaczenia do systemu i zwiekszenie liczby
odbiorcow stosujacych ogrzewanie elektryczne (dotyczyé to moze np. mieszkan obecnie
ogrzewanych piecami weglowymi). Obecnie oraz w najblizszych latach realizowane s3 zadania
inwestycyjne w zakresie rozbudowy i modernizacji sieci SN i nN na terenie Miasta Kielce.

Tabela ponizej przedstawia ilo$¢ dostarczanej energii elektrycznej do miasta Kielce
w poprzednich latach. Obserwowany jest wzrost zapotrzebowania na tg energie, co jest

zwigzane z rozwojem inwestycji budowlanych i wzrostem poziomu zycia mieszkancow.

Tabela 4.1. llo$¢ dostarczonej mocy zamowionej i energii elektrycznej przez PGE Dystrybucja S.A. na
obszarze Miasta Kielce — zrddto: Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce, 2018

2013 2014 2015 2016 2017
Energia
e";:;:xl‘;‘z]"a 58990626 | 59609586 | 60519832 | 61419358 | 619 640,56
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Miasto Kielce nie odnotowuje szczegdlnego wzrostu zapotrzebowania na energie

elektryczng, co jest spowodowane ciggta modernizacjg oswietlenia.

Tabela 4.2. llo$¢ dostarczonej energii elektrycznej i mocy zamdwionej na potrzeby oswietlenia
ulicznego przez PGE Dystrybucja S.A. — Zzrddto: Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce, 2018

2013 2014 2015 2016 2017
Energia

elektryczna 10 668,99 11322,18 11 116,69 11 257,83 10 945,47
[Mwh] ’ 7’ 7’ ’ ’

Zestawienie fgcznie dostarczanej energii elektrycznej dla miasta Kielce w okresie lat 2013

do 2017 zobrazowano ponizej.

Tabela 4.3. Suma tacznie dostarczonej energii elektrycznej dla miasta Kielce — zrédto: Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce,
2018

2013 2014 2015 2016 2017
Energia
elektryczna 10 668,99 11322,18 11 116,69 11 257,83 10945,47
[MWAh]
589 906,26 596 095,86 605 198,32 614 193,58 619 640,56
Suma 600 575,24 607 418,04 616 315,01 625 451,41 630 586,02

System gazowniczy

Miasto Kielce zaopatrywane jest w gaz ziemny o wartosci opatowej okoto 8 500 kcal/h
z krajowego systemu magistralnych gazociggow dalekosieznych, dwoma gazociggami
dosytowymi wysokiego cisnienia doprowadzonymi od strony pdtnocnej z miejscowosci
Parszow i od strony potudniowej z miejscowosci Zbordéw k/ Buska. Z dwdch stacji redukcyjnych
I-go stopnia gaz wyprowadzony jest magistralnymi gazociggami sredniego ci$nienia do stacji
redukcyjnych ll-go stopnia lub do istniejgcej sieci rozdzielczych gazociggdédw sredniego

ci$nienia?®. Centrum miasta Kielce zgazyfikowane jest w 100%. Budynki w centrum miasta

26 jrédto: Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Kielce. Kielce,2018
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zasilane sg z sieci gazowej niskiego cisnienia natomiast pozostata czesc¢ Kielc zasilana jest z sieci

gazowej sredniego cisnienia.
Polska Spétka Gazownictwa Sp. z o.o.

Wyzej wymieniona spétka na terenie miasta Kielce posiada przytgcza szt. 9 509 o facznej
dtugosci 192,9 km, sie¢ gazowa wysokiego, sredniego i niskiego cisnienia o facznej dtugosci

356 km z podziatem na:

— sie¢ gazowa w/c - 1,2 km,
— sie¢ gazowa $/c - 141 km,

— sie¢ gazowa n/c - 213,8 km.

Stacja redukcyjno-pomiarowa |-go stopnia z instalacjg do nawaniania gazu, zlokalizowana
przy ulicy Loefflera zasilana jest z gazociggu Parszéw— Kielce (przepustowosé 20 tys. m3/h),
natomiast stacja zlokalizowana w Mdjczy z gazociggu Zbordéw — Kielce (przepustowos¢ 25 tys.

m3/h).

11 stacji gazowych ll-go stopnia na terenie Miasta Kielce potaczonych jest pierscieniowo
siecig dystrybucyjng n/c, co zapewnia bezpieczeristwo dostaw paliwa gazowego. Poziom
wykorzystania stacji gazowych Il st. w lecie to ok. 30% przepustowosci, w okresie zimowym
70-80% przepustowosci. Pozostate magistralne gazociggi Srednioprezne funkcjonujg

w uktadzie promienistym.
Zaktad Urzgdzenn Chemicznych i Armatury Przemystowej ,,CHEMAR” S.A.

Przedsiebiorstwo jest w posiadaniu jednej stacji redukcyjno-pomiarowej Il stopnia
usytuowanej na terenie ,,CHEMAR” S.A. przy ul. K. Olszewskiego 6 w Kielcach, 3 200 metrow
czynnego gazociggu niskich cisnien oraz 70 metréw czynnych przytgczy. Sieci gazowe niskiego
ci$nienia i stacji redukcyjno-pomiarowej Il stopnia powstaty w latach 50 i 90 ubiegtego wieku,
poddawane sg biezgcym przeglagdom oraz modernizacji. ,CHEMAR” S.A z uwagi na obszar
produkcyjny oraz charakter sieci dystrybucyjnej gazu ziemnego nie przewiduje mozliwosci

przytgczenia odbiorcow bedgcych gospodarstwami domowymi.

Stacje redukcyjne llI-go stopnia; miejski system gazowniczy, za wyjgtkiem peryferyjnych
osiedli zabudowy jednorodzinnej, tworzy sie¢ gazociggdw niskopreznych, zasilana ze stacji

redukcyjnych gazu ll-go stopnia. Sieci niskiego cisnienia pracujg na ci$nieniu 2,0 kPa i sg
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wyprowadzone ze stacji redukcyjno-pomiarowych ll-go stopnia. Ich zadaniem jest dostawa

gazu bezposrednio do odbiorcéw z wykorzystaniem przytgczy do poszczegdlnych odbiorcéw.

Ocena bezpieczenstwa systemu gazowniczego w Miescie Kielce

System gazowniczy zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcéw gazu
ziemnego na terenie Miasta Kielce. W chwili obecnej sie¢ gazowa obejmuje wiekszos¢ obszaru
Miasta Kielce. Podtgczenie do sieci rozdzielczej nowych obszaréw wedtug ustalonych przez
operatora sieci dystrybucyjnej gazu ziemnego warunkéw techniczno-ekonomicznych

przebiega zgodnie z ustalong procedura.

Rezerwy stacji redukcyjno-pomiarowych | i |l stopnia pozwalajg na nowe podtgczenia do
systemu w zakresie jego zasiegu oraz zwiekszenie liczby odbiorcéw na cele bytowe, grzewcze

oraz technologiczne.

Tabela 4.4. Zuzycie gazu ziemnego na terenie miasta Kielce w latach 2013-2016 — zrddto: Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce,
2018

Zuzycie gazu 2013 2014 2015 2016
ziemnego [m’] 44 740 344 39779939 43 344 485 44120711

System cieptowniczy

Dostawg ciepta na terenie miasta Kielce zajmuja sie nastepujgce jednostki:

— Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0.,
— Zaktad Energetyki Cieplnej Kieleckiej Spétdzielni Mieszkaniowej,

— Swietokrzyskie Centrum Onkologii, Cieptownia $.C.O.
Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o.

PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A, Oddziat Elektrocieptownia Kielce jest
dostawcg ciepta do systemu cieptowniczego Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej
Sp. z 0.0. Wytwarzanie energii cieplnej, przesyt i dystrybucja oraz obrét cieptem prowadzone

sg przez MPEC Sp. z o0.0.
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Elektrocieptownia Kielce wchodzi w sktad PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A.
i jest jedynym Zrdédtem ciepta dla systemu i zlokalizowana jest przy ul. Hubalczykéw 30.
Przedsiebiorstwo dysponuje jednym kottem wodny weglowym typu WP-140 produkcji Rafako
Racibérz o mocy zainstalowanej 140 MW oraz piecioma kottami wodnymi weglowymi typu

WR-25. Moc zainstalowana wynosi 286 MW4.

PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A., Oddziat Elektrocieptownia Kielce od 18
grudnia 2008 roku, eksploatuje blok energetyczny 10,5 MW. W okresie letnim blok pracuje
w konfiguracji kotta parowego opalanego biomasg i turbozespotu ze stacjg cieptownicza
w petni pokrywajac zapotrzebowanie cieptej wody uzytkowej w zakresie obcigzen 8+15 MWt
przy produkcji energii elektrycznej 2-4 MW. W sezonie grzewczym blok pracuje w konfiguracji:
kociot parowy weglowy i turbozespoét ze stacjg cieptowniczg pracujac z obcigzeniem 30 MWt
przy produkcji energii elektrycznej 10,5 MW. Urzadzenia dostosowywane sg do coraz bardziej
zaostrzanych rygoréw emisyjnych poprzez modernizacje urzadzen ograniczajgcych emisje
zanieczyszczen. Wszystkie kotly wspdipracuja z wysoko skutecznymi urzgdzeniami
odpylajacymi. Systemy oparte sg o pylomierze ,przeswietleniowe” oraz analizatory stezen
gazowych. System sieci cieptociggdw zarzgdzanych przez MPEC Sp. z 0.0. w Kielcach ma okoto
150 kilometréw dtugosci. Sieci magistralne majg okoto 17 kilometréw, w tym 10 kilometréw

to sieci napowietrzne.
Zaktad Energetyki Cieplnej Kieleckiej Spotdzielni Mieszkaniowej

Jest to system dwdch niezaleznych systemow zasilanych z kottowni miatowych o mocach
zainstalowanych 23,26 MW w kottowni WLM-I przy ul. Szczecifdskiej oraz 34,89 MW
w kottowni WLM-II przy ul. Zniwnej. Kottownie zasilajg centralne ogrzewanie w 80% na
ogrzewanie zasobéw mieszkaniowych i 20% na uzytek przedsiebiorstw. Kielecka Spdtdzielnia
Mieszkaniowa prowadzi dziatalno$¢ koncesjonowang w zakresie dostawy, dystrybucji oraz

przesytu ciepta.
Swietokrzyskie Centrum Onkologii, Cieptownia S.C.O.

Jest to cieptownia lokalna wybudowana na potrzeby pobliskich budynkéw stuzby zdrowia.
Obszar jej dziatania miesci sie w kwadracie obszaru ulic: od wschodu ul. Jagielloriska, od
potudnia ul. Bernardynska, od zachodu ul. Poklasztorna, od pdtnocy ul. Grunwaldzka.

Cieptownia $.C.0. dysponuje jednym Zrédtem ciepta o mocy 26,240 MW. Stosowane paliwo to
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wegiel kamienny M Il 23/20/06. Cieptownia posiada zainstalowane na kanatach spalinowych,
jako wstepne podczyszczenie spalin cyklony, ze sprawnoscia 95%, nastepnie spaliny
przeptywaja przez worki filtracyjne ze sprawnoscig 99%. Urzadzen do redukcji zwigzkdw SO
lub NOx kottownia nie posiada. Sie¢ cieptownicza S.C.O. jest magistralg wieloprzewodowa
utozong w kanale cieptowniczym na poduszkach $lizgowych i na belkach wspornikowych.
Gtéwny cigg kanatu cieptowniczego jest przechodni z instalacjg o$wietleniowg na catej
dtugosci. Wszystkie przewody prowadzone w kanale cieptowniczym posiadajg izolacje cieplng,
zabezpieczong ptaszczem z blachy stalowej ocynkowanej. Dtugos¢ sieci cieptowniczych wynosi

okoto 8,85 km.

Ocena bezpieczenstwa systemu cieptowniczego w Miescie Kielce

System cieptowniczy zapewnia odpowiednio wysoki poziom bezpieczenstwa zaopatrzenia
Miasta Kielce w ciepto do roku 2030 ze wzgledu na prowadzone prace modernizacyjne zrédet
i sieci. System cieptowniczy daje mozliwos¢ podtgczenia do miejskiej sieci cieptowniczej
nowych odbiorcéw, co wptynie korzystnie na stan srodowiska. Stan techniczny infrastruktury
cieptowniczej mozna uznaé za zadawalajacy, gdyz w petni zaspakajajg one potrzeby cieplne

odbiorcow oraz aktualnie obowigzujgce normy emisyjne.

Tabela 4.5. llo$¢ ciepta sieciowego, dostarczonego do odbiorcy zewnetrznego MPEC Kielce Sp. z.0.0. —
zrédto: Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
miasta Kielce. Kielce, 2018

llos¢ dostarczonej mocy 2013 [GJ] | 2014[G)] | 2015[G)] | 2016 [GJ] | 2017 [G)]
zamowionej i ciepta

Budynki mieszkalne 1319351 | 1166004 | 1180445 | 1251124 | 1300328
Przemyst, handel, ustugi 101 522 87 351 87 602 94 537 93738
Urzedy i instytucje 241 740 207 828 203 063 217 342 222 976
Suma 1662613 | 1461183 | 1471110 | 1563003 | 1617042

Tabela 4.6. Zuzycie ciepta sieciowego przez MPEC Kielce Sp. — Zzrédto: Aktualizacji zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce, 2018

2014 2016
Sprzedaz ciepta [GJ/rok] 1461182 1563003
Zuzycie ciepta na cele wtasne

4097 3501
[G)/rok]
Suma 1467293 1568523
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Tabela 4.7. llo$¢ dostarczonego ciepta sieciowego i mocy zamodwionej dla odbiorcéw obcych
z Zaktadu Energetyki Cieplnej Kieleckiej — zrédto: Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce. Kielce, 2018

llos¢ dostarczonej mocy 2013[GJ] [2014[G)] |2015[G)] |2016([GI] |2017 [GJ]
zamowionej i ciepta

Biuro ZEC 711 635 704 791 863
Kotfownia Zniwna 110 93 94 94 103
Kottownia Szczecinska 74 63 64 64 70
Suma 895 791 862 949 1036

Tabela 4.8. Ciepto odebrane przez odbiorce wewnetrznego i zewnetrznego Cieptowni $.C.O. — zrédto:
Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Kielce. Kielce, 2018

llos¢ dostarczonej mocy zamdwionej
i ciepta

Swietokrzyskie centrum onkologii
Odbiorcy zewnetrzni

Odebrane ciepto przez odbiorce [GJ]

38 235
39655

Systemy wykorzystania energii pozyskanych z zrodet odnawialnych

Analizie poddano nastepujgce rodzaje energii odnawialnej:

— energia wodna,

— energia z biomasy i biogazu,
— energia stoneczna,

— energia wiatrowa,

— energia geotermalna (wraz z wykorzystaniem pomp ciepta).
Energia wodna

Ewentualnym Zrédtem energii wodnej na terenie miasta jest instalacja zabudowana na
Zalewie Kieleckim na rzece Silnica. Potencjat pozyskania energii elektrycznej jest maty.
Ewentualna elektrownia mogtaby stuzyé dziatalnosci edukacyjnej i zaspokojeniu potrzeb

energetycznych obiektéw tam wybudowanych.
Energia biomasy i biogazu

Mozliwosci pozyskania biomasy na terenie miasta Kielce sg niewielkie. Elektrocieptownia

Kielce w 2009 roku uruchomita kociot opalany biomasg. Gtéwnym paliwem dla tego kotta sg
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zrebki drzewne o sredniej wartosci opatowej ok. 8,7 MJ/kg. Zrebki te mogg by¢ w znacznym
stopniu dostarczane do Elektrocieptowni z terenu gmin wojewddztwa swietokrzyskiego,
w tym z terenu gmin oSciennych. Szacuje sie, iz tgczna moc zainstalowana wynosi 6,7 MW. Na
terenie sktadowiska, ktérym zarzadza Przedsiebiorstwo Gospodarki Odpadami w Kielcach,
biogaz spalany jest w jednym z dwdch zespotach kogeneracyjnych typu Petra 190CNH o mocy
180 kW. Energia cieplna w catosci jest wykorzystywana na potrzeby witasne sktadowiska,
natomiast energia elektryczna kierowana jest do sieci elektroenergetycznej. W najblizszych
latach istnieje mozliwos¢ rozbudowy systemu do spalania biogazu. W zwigzku z lokalizacja
oczyszczalni oraz sktadowiska poza granicami Miasta Kielce, zastosowania w produkcji energii

z odnawialnych Zrédet nie znajduje biogaz.

W Miescie Kielce energia w kogeneracji wytwarzana jest w PGE Gérnictwo i Energetyka
Konwencjonalna S.A., Oddziat Elektrocieptownia Kielce od 18 grudnia 2008 roku eksploatuje
blok energetyczny o mocy 10,5 MW. W okresie letnim blok pracuje w konfiguracji kotta
parowego opalanego biomasg i turbozespotu ze stacjg cieptowniczg w petni pokrywajac
zapotrzebowanie cieptej wody uzytkowej w zakresie obcigzen 8+15 MWt przy produkcji
energii elektrycznej 2-4 MW. W sezonie grzewczym blok pracuje w konfiguracji kociot parowy
weglowy i turbozespdt ze stacjg cieptowniczg pracujgc z obcigzeniem 30 MWt przy produkgji

energii elektrycznej 10,5 MW.
Energia stoneczna

Pod wzgledem technicznym na obszarze Kielc nalezy przede wszystkim wzig¢ pod uwage

montaz instalacji:

— kolektoréw stonecznych,
— ogniw fotowoltaicznych,

— pompy ciepfa.

W miescie funkcjonuje Kielecki Park Technologiczny, ktéry posiada infrastrukture oparta
o innowacyjne rozwigzania technologiczne, ktdorych jednym z gtéwnych zatozen jest

osiggniecie jak najwyzszego poziomu efektywnosci energetycznej.

W sektorze budynkéw publicznych przeprowadzony jest pilotazowy program

,Modernizacja energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Kielce”.
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W ramach programu w Zespole Szkét Ponadpodstawowych nr 2, Kielce, przy ul. Radiowa
zainstalowano 40 paneli fotowoltaicznych o mocy 250 W, kazdy z Modutu Solar-log pozwala
obserwowac produkcje energii elektrycznej w internecie, nominalna moc instalacji wynosi 10
kW. Zrealizowano réwniez zadania inwestycyjne polegajgce na budowie mikroinstalacji ogniw
fotowoltaicznych na budynku Zespotu Szkoét Ogodlnoksztatcgcych nr 28 ul. Gérnicza 64
w Kielcach. Inwestycja ma za zadanie wytwarzanie energii elektrycznej odnawialnej ze zrédta,
jakim jest energia stoneczna, przy wykorzystaniu paneli fotowoltaicznych. Efektem jest
zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej pochodzacej z sieci elektroenergetycznej. Na dachu
obiektu wykonana zostata instalacja 10 kW. Przy jednostkowej mocy pojedynczego panelu
fotowoltaicznego 250 W, ilo$¢ paneli zamontowanych na obiekcie wynosi 40 szt. W ramach
Programu dokonano réwniez budowe mikroinstalacji ogniw fotowoltaicznych na budynku
Gimnazjum nr 7 ul. Krzyzanowskiej 8 w Kielcach, modernizacje Osrodka Szkolno-
Wychowawczego nr 2, przy ul. Krysztatowej 6 i Malachitowej nr 1 w Kielcach. W ramach
inwestycji, celem obnizenia kosztdw zuzywanej energii elektrycznej wykonano instalacje
fotowoltaiczng o mocy 10 kW ztozonej z 40 paneli umieszczonych na dachu budynku szkoty
przy ul. Krysztatowej 6. Wykonano catkowitag wymiane instalacji wraz z oprawami o$wietlenia
wbudowanego przy zastosowaniu zaréwek ledowych w czesci instalacji, co przynosi
oszczednosci energii zuzywanej na oswietlenie wbudowane. Szacuje sie, iz w ciggu roku
zostanie zaoszczedzona ilos¢ energii na poziomie ok. 4 788 kWh/rok, natomiast roczny uzysk
netto z paneli wyniesie ok. 5 525 kWh energii netto. Zmodernizowaniu poddano réwniez
Przedszkole Samorzgdowe nr 28 ul. Rdézana 12 w Kielcach. W ramach inwestycji, celem
obnizenia kosztéw zuzywanej energii elektrycznej wykonano instalacje fotowoltaiczng o mocy
10 kW ztozonej z 40 paneli umieszczonych na dachu budynku. Wykonano catkowitg wymiane
instalacji wraz z oprawami o$wietlenia wbudowanego przy zastosowaniem zaréwek ledowych

w czesci instalacji.
Energia geotermalna

Aby ztoza nadawaty sie do celéw eksploatacyjnych, odwierty o gtebokosci 1 500 - 3 000 m
muszg dostarcza¢ wody o temperaturze 60-100°C, a wydajno$é z jednego odwiertu musi
wynosi¢ co najmniej 30 m3/h. Na terenie Kielc dotychczasowe badania wykazaty brak
wystarczajgco wydajnych ztéz do wykorzystania ciepta z gtebi ziemi, dlatego pokrycie potrzeb

cieplnych miasta z tego Zrodta nie jest mozliwe. Zalecane i promowane natomiast jest
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wykorzystanie energii geotermalnej ptytkiej, ktérg zagospodarowuje sie poprzez instalacje
pomp ciepta (majg one znaczenie w obiektach zabudowy mieszkaniowej, handlu i ustugach).
Obecnie w Miescie Kielce na terenie Kieleckiego Parku Technologicznego funkcjonujg 2

instalacje geotermalne o mocy 0,534 MW.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub

inne paliwa alternatywne na lata 2020 — 2030

Gtéwny wptyw na zapotrzebowanie w réznego rodzaju typy energii jest dynamika rozwoju

miasta. Wptyw na nig majg nastepujace elementy:

— zmiany demograficzne,

— dziatalno$é gospodarcza, naukowa, kulturowa,
— rozwdj zabudowy mieszkaniowej,

— rozwdj przemystu i wytwdrczosci,

— koniecznos¢ poprawy stanu srodowiska.

Nalezy pamieta¢, ze w przypadku prognoz sg one obarczone zawsze stopniem
sprawdzalnosci, ktéra jest zwigzana z czynnikami tj. wielko$¢ populacji, przemiany
technologiczne, warunki ekonomiczne, przewazajgce warunki pogodowe, ogdlna

przypadkowos$¢ wtasciwa dla okreslonego zjawiska.

Analizy zmian demograficznych przygotowane przez Gtéwny Urzad Statyczny dla miasta
Kielce, przewidujg dalszy spadek ilosci mieszkarncédw w tym rejonie. W 2030 roku miasto Kielce
zamieszkiwac bedzie okoto 180 tys. oséb. Nalezy zauwazy¢, ze spadek ilosci mieszkancéw nie
powoduje zahamowania rozwoju w strefie budownictwa. Jest to zwigzane ze wzrostem
komfortu zycia. Rosnie réwniez ilos¢ gospodarstw jednoosobowych. Wzrosnie wiec zuzycie
energii elektrycznej na 1 mieszkanca tj. do 2020 roku o0 4,37% , do 2030 roku 0 15,36% i na 1
podmiot dziatalnosci gospodarczej 0 2,14% do 2020 roku i 0 4,56% do 2030 roku. Zuzycie gazu
ziemnego do roku 2020 wzrosnie o 1,95% a do 2030 roku o 5,42%. Jest to spowodowane
rozbudowg zabudowy mieszkaniowej oraz wymiang zrédet ciepta stosujgcych, jako paliwo
wegiel kamienny na gaz ziemny w budynkach mieszkalnych, ustugowych i przemystowych.
W konsekwencji wzrosnie réwniez zuzycie gazu ziemnego na 1 mieszkanca do 2020 roku

04,03% i do 2030 roku o 15,00% i na 1 podmiot dziatalnosci gospodarczej o 1,81% do 2020
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roku i 0 4,23% do 2030 roku. Zuzycie ciepta sieciowego do roku 2020 wzrosnie o 2,36% a do
2030 roku o 5,85%. Jest to spowodowane coraz wiekszg iloscig podtaczen budynkéw do sieci
cieptowniczej. W konsekwencji wzrosnie rowniez zuzycie ciepta sieciowego na 1 mieszkanca
do 2020 roku o 4,46% i do 2030 roku o 15,46% i na 1 podmiot dziatalnosci gospodarczej
0 2,23% do 2020 roku i 0 4,66% do 2030 roku. Ponizej przedstawiono przewidywane zmiany
do roku 2030.

Tabela 4.9. Prognozowane zuzycie gazu ziemnego, ciepta i energii elektrycznej w 2020 i 2030 roku —
opracowanie wtasne na podstawie Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Kielce

Zmiana Zmiana
2016 2020 2030
2016/2020 [%] | 2016/2030 [%]
Energia
elektryczna 625 451 639 681 661 447 2,28 5,76
[MWh]
e
WVEIEERE | 42120711 | 44980877 | 46511417 1,95 5,42
ziemnego [m?]
veic o
[;JZ]V cieciepta | 1 2c;54s 1799 099 1860316 2,36 5,85

Zwiekszenie liczby pojazddw elektrycznych oraz rozwdj infrastruktury wykorzystywanej do
ich obstugi wymaga¢ bedzie uwzglednienia w rozwoju systemu elektroenergetycznego
zaréwno wzrostu zuzycia energii, jak i wzrostu zapotrzebowania mocy, szczegdlnie na
obszarach silnie zurbanizowanych oraz trasach przelotowych. Przyktadowo dla miast takich jak
Kielce (>150 000 mieszkancéw) przy wymaganej liczbie punktéw tadowania >100 i mocy
powyzej 22 kW (minimalna moc punktu tadowania o duzej mocy), wymagana dostepnosé¢
mocy dodatkowe]j do roku 2020 dla punktéw tadowania samochoddw osobowych w miescie
moze osiggnac¢ wielkos¢ ok. 5 MW, a przy zatozeniu mocy na poziomie Sredniej moze osiggngé
ponad 20 MW. Obecnie dostepna rynkowo infrastruktura do tadowania samochoddéw
elektrycznych zapewnia moc tadowania maksymalnie 50 kW. Oczekiwane przez rynek jest
pokrycie zapotrzebowania na stacje duzych mocy, ktére zapewniatyby mozliwosc
ultraszybkiego tadowania mocg 350 kW. Whnioski z analiz prognostycznych dla sektora

energetycznego dla Polski znajdujgce sie w raporcie , Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych
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trendow rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce. Raport koncowy”
przedstawiajg prognozy krajowego zapotrzebowania na moc i energie. Zakfadajg one, ze
srednioroczny wzrost zapotrzebowania w latach 2018-2040 uwzgledniajacy zatozenia

dotyczgce wzrostu liczby pojazdédw o napedzie elektrycznym, wyniesie w przypadku:

— energii elektrycznej - 1,7% (w réznych okresach od 1,9 do 1,5%),

— mocy elektrycznej - 1,6% (w réznych okresach od 2,1 do 1,3%).
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W Strategii Rozwoju Miasta Kielce zapisana zostata m.in. misja miasta Kielce, ktorej

brzmienie jest nastepujace:

Misjqg samorzqdu Kielc jest tworzenie miasta dobrego do Zycia,
w ktérym mogq realizowac sie wszystkie grupy mieszkaricow. Aby to
osiggng¢ miasto inwestuje w wygodng komunikacje publiczng,
sprawne przemieszczanie sie po miescie, czystosc i jakos¢ srodowiska,

edukacje oraz programy profilaktyki zdrowotnej {(...)

Nietrudno dostrzec, ze urealnieniu tej wizji stuzg wszelkie dziatania majgce na celu
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko poprzez m.in. rozwdj
zeroemisyjnego systemu transportu zbiorowego, racjonalny wybdr srodka transportu,
niwelowanie kongestii, etc. Wszystkie te przedsiewziecia scisle wpisujg sie w ramy Strategii

elektromobilnosci.

Wdrozenie elektromobilnosci w Kielcach i Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym jest nie tylko
uwarunkowane zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ale takze
wymogiem czasow; Kielce, jako najwazniejsze miasto wojewddztwa swietokrzyskiego, musza

podazac za najnowszymi trendami stuzgcymi poprawie standardéw zycia mieszkanncow.

Obecnie szeroko rozumiana elektromobilno$¢ na terenie catego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego nie jest rozpowszechniona. W komunikacji miejskiej nie wykorzystuje sie
autobuséw elektrycznych oraz napedzanych gazem CNG. Eksploatowane sg co prawda
autobusy hybrydowe (zakupione w liczbie 25 sztuk w 2018 r.), ale ich udziat w taborze
miejskiego przewoznika jest stosunkowo niewielki. Marginalny jest takze udziat pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych realizujgcych inne zadania komunalne. Ponadto w miescie znajduje sie
tylko szes¢ lokalizacji, na ktérych mozliwe jest fadowanie samochoddéw elektrycznych, ale nie
ma ani jednej stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego. Brakuje takze kompleksowego

systemu monitorowania ruchu oraz roweru miejskiego. Wszystkie te elementy
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odzwierciedlajg obecny stan rozwoju elektromobilnosci w Kielcach i na terenie Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego. Miasto Kielce rozpoczeto juz jednak skuteczne dziatania zmierzajgce

do efektywnej realizacji polityki elektromobilnosci.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W celu zidentyfikowania problemdéw oraz poznania potrzeb sektora komunikacyjnego
(atakze posrednio zachowan komunikacyjnych) w Kielcach i Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym najwygodniej jest odnie$¢ sie do opinii lokalnej spotecznosci na temat
wspomnianych kwestii. Dziataniom tym stuzyto przeprowadzone za posrednictwem sieci
Internet badanie ankietowe, przeprowadzone w dniach 30 marca — 19 kwietnia 2020 r. Link
do ankiety udostepniony zostat poprzez strone internetowg Urzedu Miasta oraz strony
internetowe pozostatych gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Jedynym warunkiem

wziecia udziatu w ankiecie byt dostep do facza internetowego.

Ankietowani udzielali odpowiedzi na 24 pytania, przy czym nalezy zaznaczyé, ze niektére
z nich dopuszczaty zaréwno wybér jedno-, jak i wielokrotny, a inne miaty charakter opisowy.

W ankiecie badani odpowiadali na pytania dotyczgce m.in.:

— preferencji komunikacyjnych,
— systemu komunikacji miejskiej,
— systemu parkingowego,

— systemu $ciezek rowerowych,

— szerokorozumianej elektromobilnosci.

tacznie w ankiecie wzieto udziat 68 osdb (taka liczba kompletnych, czyli wypetnionych
w catosci kwestionariuszy ankiet zostata zarejestrowana w systemie), a Sredni czas, jaki
odpowiadajgcy poswiecili na wypetnienie formularza wynosit ok. 9 minut. Udziat kobiet
i mezczyzn w ankiecie ksztattowat sie odpowiednio na poziomie wynoszacym 52% i 48%.
Najliczniejszg grupe respondentéw stanowity osoby w wieku od 36 do 45 lat (40%), a najmniej
liczng osoby niepetnoletnie, ktére nie wziety w niej udziatu. Dominujgcg grupe zawodowg
stanowili natomiast pracujacy (69%), a pod wzgledem wyksztatcenia zdecydowanie
przewazaty osoby z wyksztatceniem wyzszym (72%). Petne zestawienie wynikow ankiety ze

wzgledu na pte¢, wiek, grupe, zawodowa i wyksztatcenie zawiera tabela 5.1.
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Tabela 5.1. Rozktad ankietowanych ze wzgledu na pte¢, wiek, grupe zawodowg i wyksztatcenie —
opracowanie wiasne

. L. % udzielonych
Pytanie Odpowiedz odpowiedzi
, kobieta 52%
pteé :
mezczyzna 48%
ponizej 18 lat 0%
18-25 lat 4%
26-35 lat 21%
wiek 36-45 lat 40%
46-55 lat 21%
56-65 lat 8%
powyzej 65 lat 6%
uczen/student 0%
pracujacy 69%
grupa zawodowa | prowadzacy dziatalnosé gospodarcza 10%
emeryt/rencista 9%
niepracujacy 12%
podstawowe 2%
gimnazjalne 3%
wyksztatcenie zasadnicze zawodowe 4%
Srednie 19%
wyzsze 72%

Na wstepie ocenie ankietowanych poddane zostato najblizsze otoczenie Kielc i gmin
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Zdaniem 32% respondentdw priorytetem powinno byc¢
zmniejszenie zattoczenia na drogach, a 24% opowiada sie za zmniejszeniem emisji
zanieczyszczen. Ankietowani widzg takze potrzebe poprawy systemu komunikacji miejskiej
(17%), zwiekszenia komfortu podrézowania (13%) oraz ograniczenia hatasu emitowanego
przez pojazdy samochodowe (11%). Respondenci postulujg koniecznos$¢ zwiekszenia potgczen
autobusowych miedzy gminami wchodzacymi w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego,

utworzenie nowych buspaséw oraz utworzenie nowych miejsc parkingowych.

Kolejne pytania dotyczyly aspektéw zwigzanych z codziennym przemieszczaniem.
Ankietowani wskazali, ze najczestszym celem podrézy sg przejazdy do pracy oraz po zakupy
(rysunek 5.1.). W zwigzku z realizacjg swoich celéw transportowych mieszkancy Kielc i gmin
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego pokonujg bardzo zrdznicowany dzienny dystans, ale

najczesciej powyzej 20 km (rysunek 5.2.).
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3% = szkota
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= rozrywka
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zdrowie
6% = kultura

0% = sprawy urzedowe

= zakupy

71% minne

Rysunek 5.1. Najczestszy cel podrézy mieszkancow Kielc i KOF — opracowanie wiasne

12%

3% 18% = mniej niz 5 km
(]
= 0od 5do 10 km

= 0od 10 do 20 km

powyzej 20 km

27%

Rysunek 5.2. Sredni taczny dystans pokonywany przez ankietowanych w ramach realizacji celéw
transportowych — opracowanie witasne

Jesli chodzi o prywatne Srodki transportu, to blisko 90% respondentdow jest posiadaczami
pojazdéw o napedzie spalinowym: benzynowym i wysokopreznym — rysunek 5.3. Z ankiety
wynika takze, najczesciej eksploatowane sg pojazdy majgce od 5 do 10 lat (39%) oraz od 11 do

15 lat (33%).

Nalezy wyraznie zaznaczyé, ze samochody osobowe sg najchetniej wybieranym — bo

wskazanym przez 58% ankietowanych — $rodkiem transportu do codziennych podrézy. Duze
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znaczenie majg takze przemieszczenia piesze, zadeklarowane przez 32% badanych.
Stosunkowo niska popularnoscig cieszy sie natomiast komunikacja miejska, ktérej ustugi
codziennie wybiera nie wiecej niz 5% respondentéw. Czestotliwo$é wykorzystania

poszczegdlnych srodkéw transportu jest rézna, co zostato zobrazowane na rysunku 5.4.

16% 15%
14% 13%13% 13%
12%
10% 8%

8% 7% 7% 7%

6% 5% 5%

4% 3% I I 3% I

2%
2%
0% I 0% 0% 0% I 0% 0% 0%
0%
hybrydowy spalinowy — zasilany spalinowy — zasilany LPG spalinowy — zasilany olejem
benzyng napedowym

Bdo4lat m5-10lat m11-15lat 16-20 lat ® powyzej 20 lat

Rysunek 5.3. Rodzaj napedu i wiek pojazdow eksploatowanych przez ankietowanych — opracowanie

wtasne
70%
60%  58%
0% 49%
42%
40% 36%
32% 31% 32%
0% 29%
22%
o 17% 18% 18% 18%
20% ", 14%
o 8% 11%
10% 5% 4o | B , ° 6%
: oo oo O % 062 I 2% % o o z%l - 3%
| [ s ‘m -ull > =0 NN Him
codziennie kilka razy w tygodniu kilka razy w miesigcu  kilka razy w roku nigdy
B samochod M autobus miejski  ®rower motocykl/skuter M pocigg Mhulajnoga M pieszo

Rysunek 5.4. Czestotliwos¢ wykorzystania srodkdéw transportu przez ankietowanych — opracowanie
wtasne
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Ankietowani wskazali, ze gtdwnym czynnikiem, ktory mogtby przekonaé¢ ich do
zrezygnowania z uzywania wiasnego samochodu jest wieksza dostepnos¢ do komunikacji
miejskiej (32% udzielonych odpowiedzi). Co pigta osoba wyrazita zdanie, ze takim czynnikiem
mogtaby by¢ darmowa komunikacja miejska lub krétszy czas podrézy. Co pigta osoba uwaza
takze, ze nie ma takich powoddéw, dla ktérych zasadne bytoby zaniechanie uzytkowania

wiasnego pojazdu.

Z przeprowadzonego badania wynika, iz 66% uczestnikdw nie rozwaza w ciggu najblizszych
pieciu lat zakupu elektrycznego srodka transportu. Wole nabycia samochodu hybrydowego,
samochodu elektrycznego lub innego elektrycznego srodka transportu (roweru, hulajnogi)
wyrazito odpowiednio 16%, 10% i 8% opiniodawcow. Jako gtdwne powody, ktére mogtoby
przekonac¢ do zakupu elektrycznego sSrodka transportu, wskazane zostaty: dofinansowanie
zakupu, dobrze rozwinieta sie¢ punktow tadowania oraz niski koszt eksploatacji tego typu

pojazdoéw (odpowiednio 33%, 21% i 20% wszystkich odpowiedzi).

W aspekcie szczegétowej oceny jakosci systemu komunikacji miejskiej, to w odniesieniu do
takich elementéw jak czestotliwo$é kursowania, dogodnos¢ tras, tatwosé przesiadek, ceny
biletéw, poziom czystosci przewazaty oceny przecietne. Dobrze ocenione zostaty jakos$¢
taboru, komfort podrézy i bezpieczedstwo. Petne zestawienie ocen systemu komunikacji

miejskiej zawiera wykres 5.5.

Zdaniem opiniodawcéw czynnikami stymulujgcymi do korzystania z komunikacji miejskiej
mogtyby by¢ nizsze ceny biletéw, lepsze dopasowanie tras linii do rzeczywistych potrzeb

pasazerdw oraz zwiekszona czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu zbiorowego.

Problematyczng kwestig pozostaje stan systemu parkingowego na terenie Kielc
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego; 47% odpowiadajgcych wyrazito negatywng opinie
w kwestii liczby miejsc parkingowych oraz wysokos$ci optat pobieranych z tego tytutu.
Lokalizacjami, w ktérych stosunkowo najcze$ciej wskazywano deficytowg liczbe miejsc

parkingowych byty: centrum miasta, urzedy, szpitale, osiedla mieszkaniowe.

Osobna grupa pytan zamieszczonych w ankiecie dotyczyta drég przeznaczonych dla
rowerzystow. Prawdopodobnie z faktu, ze rower jako $rodek transportu najczesciej
wykorzystywany jest zaledwie kilka razy w miesigcu, wynikata trudnos¢ dokonania

jednoznacznej oceny systemu S$ciezek rowerowych na terenie Kielc i catego Kieleckiego
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Obszaru Funkcjonalnego (ponad 68% ankietowanych nie potrafito zajg¢ stanowiska na ten
temat). Co piagty uczestnik ankiety wyrazit ocene negatywng w kwestii ukfadu drég
rowerowych, a powodem jej udzielenia byto gtéwnie: rzadka siatka drég, brak potaczenia
Sciezek w obrebie poszczegdlnych gmin, zty stan techniczny, brak infrastruktury towarzyszacej,
niski stopien bezpieczenstwa, brak oznakowania, wykorzystywanie $ciezek niezgodne

Z przeznaczeniem.

B 2%
. 3 3%
bezpieczenstwo 33%
58%
5%
B 2%
. Yoy 3%
poziom czystosci 45%
45%
5%
> 27%
0
ceny biletéw 39%
22%
3%
B 3%

komfort podrézy 38% W bardzo zZle
50% ;
3% zle

M przecietnie

B 2%
. 7z 3%
jakos¢ taboru 34% M dobrze
53%
8% W bardzo dobrze
0%
8%
tatwosc przesiadek 51%
37%
5%
B 2%

B 16%
dogodnos¢ tras 50%
31%

|

2%
Bl 3%
o ) 21%
czestotliwos¢ kursowania 41%

30%
5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Rysunek 5.5. Ocena systemu komunikacji miejskiej przez ankietowanych — opracowanie wtasne

Ankietowani wyrazili zdanie, ze budowa nowych i modernizacja juz istniejgcych sciezek dla

cyklistdw oraz poprawa bezpieczeristwa mogtyby skutecznie zacheci¢ do odbywania podrdézy
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rowerem — takiego zdania byto odpowiednio 42% i 19% badanych. Tylko 6% badanych
opowiedziato sie za wprowadzeniem systemu wypozyczalni roweru miejskiego (por. rysunek

5.6).

= budowa i modernizacja istniejgcych
Sciezek rowerowych

= montaz stojakow
0,
42% = wprowadzenie wypozyczalni roweréw

poprawa bezpieczenstwa

= inne

= nic
19% 6% 0%

Rysunek 5.6. Ocena czynnikdw zachecajacych do zwiekszenia popularnosci roweru — opracowanie
wtasne

Z odpowiedzi udzielonych przez respondentéw wynika, ze car-pooling (czyli wspotdzielenie
przejazdow samochodem poprzez kojarzenie oséb podrdzujgcych na tych samych trasach) nie
jest rozwinietym, ani tym bardziej popularnym modelem przemieszczania. Z takiej formy
przewozu nie korzystato nigdy az 80% ankietowanych, a codziennie wybiera jg zaledwie 1%
uczestnikdw ankiety. Pozostali korzystajg sporadycznie: kilka razy w tygodniu (1%), kilka razy

w miesigcu (6%) lub kilka razy w roku (12%).

Osoby, ktore car-pooling wybierajg chocby sporadycznie wskazuja, ze najwiekszg zaletg
wspotdzielenia przejazdow sg nizsze koszty podrozy (28% odpowiedzi). Duzymi atutami sg
takze lepsze warunki podrézowania oraz wygoda podrézowania (po 17% odpowiedzi). Tylko
1% ankietowanych wskazuje, ze wybdr car-pooling podyktowany jest brakiem wtfasnego

srodka transportu (rys. 5.7.).

Wspétdzielenie przejazdéw wykorzystywane jest najczesciej jako forma dojazdu do pracy —

tak zadeklarowato 67% respondentdw. Zdecydowanie rzadziej ten model podrézowania
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wykorzystywany jest w celu dotarcia do szkoty/na uczelnie oraz po zakupy (po 6%). Pozostate,

21% odpowiedzi, stanowity przejazdy w innych celach.

W przejazdach prywatnymi samochodami na trasach dom-praca i dom-szkota (innych niz
car-pooling) co drugi przejazd odbywa sie bez wspdtpasazerow. Co trzeci ankietowany
podrdzuje z jednym wspotpasazerem, a odsetek respondentéw przemieszczajacych sie

z dwoma oraz trzema i wiecej wspotpasazerami wynosi odpowiednio 8% i 6% (rys. 5.8.).

3%

m nizsze koszty podrézy

= krotszy czas przejazdu

14% = |epsze warunki podrézowania
wygoda podrézowania

= mozliwos¢ wykorzystania czasu
podrézy

= wzgledy ekologiczne

17% ® inne

Rysunek 5.7. Powody korzystania z car-poolingu — opracowanie wtasne

= podrézuje sam

= podrézuje z jednym
wspotpasazerem

54% = podrézuje z dwoma

32% wspotpasazerami

podroézuje z trzema i wiecej
wspotpasazerami

Rysunek 5.8. Zajetos¢ miejsc w prywatnych srodkach transportu — opracowanie wtasne
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Podsumowujgc, ankieta miata na celu poznanie opinii mieszkarncow Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego na temat preferencji komunikacyjnych, elektromobilnosci oraz ocen
systemow komunikacji miejskiej, parkingowego oraz $ciezek rowerowych. Przeprowadzone
badanie ujawnito rosngcg $wiadomosé mieszkarncdw w zakresie ekomobilnosci: ankietowani
wskazali gtéwne przeszkody utrudniajgce codzienne przemieszczanie oraz preferowane
metody zaradcze. Mimo ze wiekszos¢ respondentéw jest posiadaczami witasnych srodkéw
transportu (z uwagi na wysokie koszty zakupu i brak ogélnych form wsparcia dominujg pojazdy
o napedzie tradycyjnym — spalinowym), to dostrzegajg wazng role transportu zbiorowego
w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym. Dalsza poprawa komunikacji miejskiej jest gtéwnym
czynnikiem, ktéry mégtby zacheci¢ respondentéw do zrezygnowania z uzywania samochoddéw

prywatnych.

Respondenci mieli trudnos¢ z dokonaniem oceny systemu Sciezek rowerowych na terenie
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego; rower jest rzadko wykorzystywanym S$rodkiem
transportu do codziennych podrézy. Budowa nowych drég rowerowych mogtaby zwiekszy¢

popularnos¢ przejazdéw rowerami.

Ze wzgledu na wysoki wskaznik motoryzacji w Kielcach, ankietowani odczuwajg braki miejsc
parkingowych. Deficytowa liczba miejsc parkingowych dotyczyta centrum miasta, urzedéw,

szpitali i osiedli mieszkaniowych.

Z kolei wspotdzielenie przejazdow samochodami (car-pooling) jest stosunkowo rzadko
wykorzystywang formg zbiorowego przemieszczania, lecz ci, ktérzy z niego juz korzystajg sg
w stanie wskazaé szereg zalet tego rozwigzania. Na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcyjnego

car-pooling najczesciej wykorzystywany jest w dojazdach do pracy.

5.3. Screening powigzanych dokumentdw strategicznych

5.3.1. Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Kielcach autobuséw zeroemisyjnych oraz innych

srodkow transportu

Obowigzek sporzgdzenia przez jednostki samorzadu terytorialnego o liczbie mieszkafncéw
wiekszej niz 50 000 analizy kosztéw i korzysci natozyta Ustawa o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych w art. 37 ust. 1. Zgodnie z nim jednostka samorzadu terytorialnego
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zobowigzana jest do sporzadzenia co 36 miesiecy ,analizy kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych srodkow transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki,
ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17

lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji”.

Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 36 ust. 1 moéwi,
ze jednostka samorzadu terytorialnego o liczbie mieszkancéw nie mniejszej niz 50 000
Swiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej (w rozumieniu Ustawy)
podmiotowi, ktérego udziat autobusdw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na
obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%. Przepis ten wchodzi
w zycie 1 stycznia 2028 r. — do tego czasu autobusy zeroemisyjne bedg wprowadzane do

taboru stopniowo, zgodnie z nastepujgcymi progami:

— dodnia 1 stycznia 2021 r. — 5%,
— dodnia 1 stycznia 2023 r. — 10%,
— dodnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

W Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy sSwiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Kielcach autobusow zeroemisyjnych oraz innych srodkoéw transportu

(opracowanej w 2018 r. przez Grupe CDE) porédwnano cztery warianty:

wariant 0 — bazowy (tzw. wariant odniesienia dla pozostatych analiz, majacy na celu
oszacowanie kosztéw Swiadczenia ustug komunikacyjnych z wykorzystaniem
zmodernizowanego taboru o napedzie konwencjonalnym spetniajgcym wymogi normy
EUROSG),

— wariant | —tabor zasilany energig elektryczng,

— wariant Il — tabor zasilany sprezonym gazem ziemnym (CNG),

— wariant lll —tabor zasilany paliwem wodorowym.

Kazdy z wariantéw poddany zostat analizie na gruncie technicznym, finansowym,
Srodowiskowym i spotecznym. Kryterium techniczne miato za zadanie odpowiedzie¢ na
pytanie, czy dany wariant jest technicznie mozliwy do realizacji i wdrozenia w systemie

komunikacyjnym miasta Kielce. Kryterium finansowe dotyczyto zasadnosci finansowej
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analizowanych wariantow z perspektywy catkowitych kosztéw inwestycyjnych oraz
eksploatacyjnych. Kryterium srodowiskowe uwzgledniato poréwnanie skutkdéw ekologicznych
poszczegdlnych wariantdw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, pytdw oraz emisji
dwutlenku wegla. Kryterium spoteczne poddawato ocenie skutki inwestycji z perspektywy

mieszkancow oraz uzytkownikéw komunikacji.

Pierwsza z analiz (tj. analiza techniczna) wykazata, ze wobec dostepnych rozwigzan
technicznych, wprowadzenie do eksploatacji autobuséw o napedzie wodorowym nie jest
mozliwe z uwagi na brak komercyjnych stacji tankowania wodoru oraz brak mozliwosci

zakupienia sprezonego wodoru na cele transportowe.

Biorac pod uwage pietnastoletni okres eksploatacji autobuséw analiza finansowa wykazata,
ze nawet w przypadku niskich kosztow eksploatacyjnych, zakup autobuséw elektrycznych jest
mniej optacalny od zakupu autobuséw zasilanych olejem napedowym badz sprezonym gazem

ziemnym.

Ocena spoteczno-srodowiskowa zostata przeprowadzona poprzez sprowadzenie do
wspolnej porownywalnej wartosci (wyrazonej w ztotych polskich) wielkosci emisji substancji
szkodliwych. W tym ujeciu najkorzystniejszy okazat sie wariant wprowadzenia do ruchu

autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym.

W wyniku analiz jednoznacznie stwierdzono, ze wprowadzenie taboru zeroemisyjnego do
systemu komunikacyjnego miasta zaréwno w aspekcie finansowym, srodowiskowym, jak
i spotecznym jest najbardziej korzystne w wariancie Il — zakupu autobuséw napedzanych

sprezonym gazem ziemnym (CNG).

5.3.2. Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspding

komunikacje zbiorowa

Plan transportowy powstat w wyniku realizacji zapiséw Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym oraz Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan transportowy umozliwia wdrozenie koncepcji transportu zréwnowazonego, czyli takiej
komunikacji, ktéra z jednej strony jest efektywnie ekonomiczna, a z drugiej — minimalizuje

szkodliwy wptyw pojazdéw na s$rodowisko naturalne (poprzez kontrole emisji spalin
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i promocje pojazdow zeroemisyjnych). Transport zréwnowazony pozwala dokonac
optymalnego wyboru $rodka transportu, a jednoczesnie zapewnia dostepno$é¢ do celow

komunikacyjnych.

W ujeciu praktycznym wdrazanie transportu zrdwnowazonego przejawiaé sie bedzie

w realizacji nastepujacych celéw sktadowych:

— zwiekszanie predkosci komunikacyjnych pojazdéw transportu zbiorowego
w wyniku modernizacji istniejacej infrastruktury oraz budowy infrastruktury
przyjaznej srodkom transportu zbiorowego,

— zwiekszanie dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez zwiekszanie
czestotliwosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego oraz zwiekszenie
zakresu obszarowego obstugi, a takie zwiekszenie dostepnosci przystankéw
komunikacyjnych,

— zwiekszanie wygody podrézowania poprzez wymiane taboru i poprawa
infrastruktury przystankowej,

— optymalizacja ukfadu linii transportu zbiorowego, dzieki koordynacji rozktadéw
jazdy oraz poprawie integracji weztow przesiadkowych i integracje taryfowa,

— integracja transportu zbiorowego oraz transportu indywidualnego,

— utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej transportu miejskiego

w ramach okreslonej polityki transportowe;.

Spetnienie wyzej wymienionych celdow sktadowych bedzie tozsame z osiggnieciem celu
gtownego, czyli zwiekszenia liczby podrézy odbywanych transportem zbiorowym oraz
zmniejszenia negatywnych skutkéw oddziatywania systemu transportowego na otoczenie.
W Swietle tego zapisu Strategia elektromobilnosci w petni wpisuje sie w zadania ujete w Planie
transportowym gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzqcych wspdlng komunikacje

zbiorowq.

5.3.3. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta

Kielce

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego jest dokumentem
okresdlajgcym w sposéb ogdlny polityke przestrzenng miasta i lokalne zasady

zagospodarowania. Podaje diagnoze aktualnej sytuacji spoteczno-gospodarczej miasta
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i uwarunkowan jego dalszego rozwoju, a nastepnie determinuje kierunki (zasady) dziatania

w przestrzeni.

Za cele zagospodarowania przestrzennego miasta Kielce (ktére osigga sie poprzez realizacje

szeregu dziatan o charakterze pomocniczym) przyjeto:

— zachowanie réwnowagi srodowiska przyrodniczego,
— zachowanie wieczystosci kluczowych warunkéw srodowiskowych i kulturowych,
— spetnianie naleznych potrzeb wspodtczesnego cztowieka w zakresie tadu

przestrzennego oraz wyréwnywanie standardéw.

W kwestiach zbieznych ze Strategiqg elektromobilnosci, kierunki zagospodarowania

przestrzennego dotyczg m.in.:

— wyprowadzenia ruchu tranzytowego z obszaru zainwestowania miejskiego (lub takie
jego przeprowadzenie, aby zmniejszy¢ do minimum ucigzliwos$ci generowane przez
ruch kotowy),

— poprawy dostepnosci komunikacyjnej Kielc,

— podniesienia standardu obstugi komunikacjg zbiorowg,

— kontrolowania realizacji systemu parkingdw dla samochodéw osobowych wokét
centrum (w celu ograniczenia zbyt gtebokiego przenikania ruchu do wewnatrz
centrum),

— wyprowadzenia ruchu ciezarowego z obszaréw zamieszkania,

— wprowadzenia strefy ograniczonego ruchu kotowego w centrum,

— wprowadzenia priorytetéw dla komunikacji zbiorowej,

— realizacji systemu Sciezek rowerowych.

5.3.4. Strategia rozwoju Miasta Kielce na lata 2007-2020 (zaktualizowana w 2015

roku)

Strategia Rozwoju Miasta Kielce na lata 2007-2020 jest podstawowym dokumentem, ktéry
okresla cele i kierunki powigzanych z nimi dziatan wazne z punktu zréwnowazonego rozwoju
miasta Kielce. Strategia ta daje podstawy do wspodtpracy dla wielu grup: samorzadu,

administracji rzgdowej, przedsiebiorcédw, organizacji spotecznych i mieszkaricéw miasta.
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Strategia jest wynikiem procesdw strategicznych opartych na pogtebionej diagnozie
i analizach, obejmujacych zaréwno interesariuszy wewnetrznych (przedstawicieli wtadz
i Urzedu Miasta), jak i zewnetrznych (mieszkaricéw, przedsiebiorcéw, przedstawicieli
organizacji i instytucji publicznych i prywatnych oraz organizacji pozarzadowych). Na
podstawie analizy danych statystycznych oraz innych Zrédet ustalone zostaty wyzwania
strategiczne, a takze wizja i priorytety rozwoju miasta, na podstawie ktérych zaproponowane

zostaty cele i dziatania strategiczne.

Zasadniczo realizacja zadan zawartych w Strategii Elektromobilnosci wpisuje sie w Strategie

Rozwoju Miasta Kielce na ptaszczyznie dwdch sposréd czterech celéw strategicznych, tzn.:

— Kielce atrakcyjne dla biznesu, oséb przedsiebiorczych i kreatywnych,

— zielone i czyste Kielce.

W ramach pierwszego celu szczegdlnie wyrdznia sie zadanie zwiekszenia zewnetrznej
dostepnosci oraz wewnetrznej spdéjnosci komunikacyjnej Kielc, w ramach drugiego zas —
podniesienie jakos$ci rozwigzan infrastrukturalnych w celu zwiekszenia ich ekologicznosci oraz

bezpieczenstwa mieszkancow.

Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Miasta Kielce, nalezy dazy¢ do realizacji celéw
strategicznych wykorzystujgc mocne strony (np. rozwijajaca sie komunikacja miejska) oraz

duze szanse rozwoju (np. edukacja sSrodowiskowa).

5.3.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kielce (zaktualizowany w 2018 roku)

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Kielce za cel strategiczny obrano
,ukierunkowanie rozwoju Miasta Kielce w strone gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej, wzrost
wykorzystania energii ze zZrédet odnawialnych i poprawe jakosci powietrza”. Do realizacji celu

strategicznego ma przyczynié sie realizacja trzech celdw czgstkowych:

1: ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku o 11,4% w stosunku do roku
bazowego (facznie dla wszystkich planowanych zadan), w tym o 10,5% dla zadan

o zapewnionym finansowaniu,
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2:

zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku w stosunku do prognozy BAU o 5,3% (fgcznie
dla wszystkich planowanych zadan), w tym o 3,8% dla zadan o zapewnionym
finansowaniu,

zwiekszenie wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych do 2020 roku o 0,35%
W prognozowanym zuzyciu energii (tgcznie dla wszystkich planowanych zadan) w tym

0 0,23 % dla zadan o zapewnionym finansowaniu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Kielce podaje wiele sfer, w obrebie ktérych

nalezy podjgé stosowne dziatania zmierzajgce do osiggniecia powyziszych celéw. Za

priorytetowe uznano podjecie dziatan w obszarach:

wykorzystanie alternatywnych zrédet energii,

efektywna produkcja i wykorzystanie energii,

ograniczenie emisji w budynkach,

niskoemisyjny transport,

wykorzystanie energooszczednych technologii oswietleniowych,
budowa i przebudowa sieci cieptowniczej,

dokumenty strategiczne,

informacja i edukacja.

Z punktu widzenia Strategii elektromobilnosci najistotniejsze wydajg sie byé priorytety

i zadania ujete w obszarze ,Niskoemisyjny transport”. Zadania te dotyczg transportu

publicznego, prywatnego, rowerowego oraz kwestii zrdwnowazonej mobilnosci mieszkancow

i zdefiniowane zostaty w nastepujgco:

wymiana pojazdow komunikacji publicznej oraz pojazddw jednostek i spétek miejskich
na niskoemisyjne,

rozbudowa i modernizacja sieci transportu publicznego,

zrownowazona mobilnos$¢ mieszkancow,

budowa i modernizacja infrastruktury drogowej w celu uptynnienia ruchu

i ograniczenia emisji.
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W powyzszych zadaniach finalnie upatruje sie ograniczenia emisji zanieczyszczen i gazéw

cieplarnianych oraz poprawy efektywnosci energetycznej transportu.

5.3.6. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych jest dokumentem obejmujgcym swoim
zasiegiem 12 gmin wchodzgcych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Celem
gtdbwnym tego opracowania jest poprawa jakosci zycia i rozwdj gospodarczy Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego. Cel gtéwny realizowany jest przy pomocy pieciu celow
strategicznych  dotyczacych kwestii  gospodarczych, transportowych, zdrowotnych,
edukacyjnych, turystycznych, energetycznych i innych. Szczegdlnie istotny jest aspekt
transportowy, z ktdrym zwigzany jest bezposrednio cel o nazwie ,poprawa dostepnosci
komunikacyjnej i bezpieczenstwa drogowego” i do osiggniecia ktérego niezbedne jest

podjecie dziatan w zakresie:

rozbudowy i poprawy jakosci drég na obszarze KOF tak, aby zwiekszyé wewnetrzng

i zewnetrzng integracje obszaru funkcjonalnego oraz bezpieczeristwo drogowe,

— rozwoju i integracji systemu komunikacji publicznej,

— poprawy ilosci i jakosci taboru autobusowego,

— budowy obwaodnic Kielc,

— zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej KOF, w tym w szczegdlnosci transportem
samochodowym i lotniczym,

— wykorzystania transportu kolejowego do poprawy potgczen miedzy gminami KOF

a Kielcami.

W wyzej wymienionych obszarach Strategia elektromobilnosci w petni wpisuje sie w cele

Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

5.3.7. Plan Rozwoju Elektromobilnosci

Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” wraz z Krajowymi
ramami polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawq o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz ustawg powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

tworzy Program Rozwoju Elektromobilnosci; program ten jest jednym z kluczowych w ramach
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Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Planu Rozwoju Elektromobilnosci zostat

przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r. i przewidziany jest na lata 2016-2025. Na ten

okres planowana jest realizacja nastepujgcych zadan:

stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury fadowania i zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych,

rozwadj przemystu w obszarze elektromobilno$ci,

stabilizacja sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazdéw z siecia.

Realizacja zatozen Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce wymaga prowadzenia dziatan

w pieciu obszarach: zmiany Swiadomosci potencjalnych uzytkownikéw, opracowania systemu

korzysci dla uzytkownika pojazdu elektrycznego, rozwoju producentéw w segmencie

elektromobilnosci, zmian regulacyjnych warunkujgcych rozwdj elektromobilnosci,

dostosowania sieci energetyczne;j.

Prace przewidziane w ramach planu elektromobilnosci prowadzone beda tréjetapowo,

zgodnie z ponizszym harmonogramem:

etap 1 (lata 2017-2018): byt etapem przygotowawczym, tzn. ukierunkowanym na
zmiane Swiadomosci poprzez wprowadzanie programow pilotazowych. W fazie tej
przewidziano zachety do zakupu szerokiej gamy pojazdéw (indywidualnych,
firmowych, stuzbowych), ktére miaty stanowi¢ bodziec do rozwoju przemystu
elektromobilnos$ci (opracowanie prototypu pojazdu dostosowanego do potrzeb
polskiego i europejskiego rynku) i zwigzanej z nig infrastruktury. Okreslony zostat tez
zakres niezbednych zmian na ptaszczyznie prawne;.

etap 2 (lata 2019-2020): bazuje na osiggnieciach fazy pierwszej — przygotowywany jest
katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Na
podstawie wynikéw pilotazowych z fazy pierwszej budowany jest model biznesowy
rozwoju infrastruktury tadowania, a wiedza na temat oczekiwan klienta znajduje
odzwierciedlenie w okresleniu potencjalnej lokalizacji stacji fadowania. W fazie drugiej

powinna ruszy¢ produkcja krotkoseryjna i budowa stacji w wybranych aglomeracjach.
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— etap 3 (lata 2021-2025): bedzie etapem koncowym, w ktérym oczekuje sie
wystepowania popytu na ekologiczny transport. Rynek pojazdéw elektrycznych bedzie
rozwiniety, asie¢ przygotowana na dostarczenie energii do 1 min pojazdéw
elektrycznych. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich
flotach, a w kwestiach regulacyjnych planuje sie ograniczenia dla pojazdéw

spalinowych.

W elektromobilnosci upatruje sie zatem rozbudowanego narzedzia majgcego przyczynié sie
do poprawy jakosci powietrza oraz kreowac rozwéj gospodarczy. Powoduje to koniecznosé
traktowania elektromobilnosci jako zagadnienia interdyscyplinarnego, tgczagcego w sobie
sektor transportowy, przemystowy oraz informatyczny. Sukces rozwoju elektromobilnosci
zalezy wiec od powodzenia jego sktadowych (brak rozwoju jednej dziedziny bedzie spowalniat
rozwadj pozostatych); poszczegdélne elementy muszg wiec ze sobg stale wspdétpracowaé oraz
synchronizowac swoje dziatania w czasie. Wszystkie prace muszg odbywac sie w sprzyjajacych
warunkach, za stworzenie ktérych odpowiada administracja centralna i samorzadowa, bo to
one sg gtéwnymi odbiorcami zmian. W tym kontekscie Strategia elektromobilnosci jest zbiezna

z Planem Rozwoju Elektromobilnosci.

5.4. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego

systemu transportowego

Istotg przedmiotowego dokumentu jest wyznaczenie kierunkéw rozwoju elektromobilnosci
na terenie Kielc (a w nastepstwie — na terenie catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego).
Wdrozenie elektromobilnosci — tak jak kazde przedsiewziecie — nie moze odbywaé sie
w sposdb catkowicie dowolny; konieczne jest najpierw wykonanie szeregu Scisle okre$lonych
zadan czastkowych, ktorych efektem bedzie konsekwentna realizacja poszczegdlnych celéow
strategicznych, a te bedg stanowity punkty wyjscia do osiggniecia celéw operacyjnych. Tak
zarysowany sposéb postepowania ma sprawi¢, Zze funkcjonowanie transportu

niskoemisyjnego bedzie efektywne.

Priorytety rozwojowe w zakresie zero- i niskoemisyjnego transportu na terenie miasta

Kielce okreslone zostaty w tréjnasdb i dotycza:
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— rozwoju infrastruktury tadowania do poziomu, ktéry da konsumentom pewnos¢, ze
pojazd elektryczny jest tak samo funkcjonalny jak pojazd spalinowy,

— ograniczenia negatywnego wptywu na jakos$¢ powietrza w aglomeracji miejskiej oraz
natezenie hatasu,

— okredlenia zasad rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania
paliw alternatywnych w transporcie (w tym infrastruktury uzytkowej w transporcie

zbiorowym).

Cele strategiczne w zakresie wdrozenia elektromobilnosci na terenie miasta Kielce
(a posrednio na terenie catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego) sg wynikowymi analizy
stanu obecnego, przytoczonych dokumentow strategicznych powigzanych
z elektromobilnoscia oraz przeprowadzonej ankiety wsrdd mieszkancéw. Cele te ujete zostaty

nastepujaco:

A. Niskoemisyjna komunikacja miejska

B. Niskoemisyjny transport indywidualny
C. Proekologiczny samorzad

D. Ksztattowanie postaw elektromobilnych

E. Inteligentne miasto

Realizacja celéw strategicznych dokonuje sie poprzez wykonanie szereg celéw
operacyjnych; nalezy zaznaczyé, ze niektdre z celdw operacyjnych sg ze sobg wzajemnie
sprzezone, tzn. realizacja jednego — w zaleznos$ci od sekwencji nastepstw celéw — jest
wynikiem lub warunkuje realizacje innego. Wszystkie cele strategiczne oraz podlegajgce im
cele operacyjne w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci w Kielcach ujeto
schematycznie na rysunku 5.9. W tabeli 5.2. dokonano natomiast charakterystyki obu

rodzajéw celdw.

-111-



Strategia rozwoju elektromobilnosci...

.1. modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego
.2. eksploatacja pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych
. poprawa organizacji ruchu transportu zbiorowego

. rozbudowa sieci punktéw tadowania

. uruchomienie stacji tadowania pojazdéw zasilanych gazem CNG
. utworzenie strefy czystego transportu

. wdrozenie systemu roweru miejskiego

. modernizacja i rozbudowa sieci sciezek rowerowych

. program zachet finansowych

22 o2l 07 o) (o,
onhwNiE

C.1. eksploatacja pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych przez Urzad Miasta
C.2. eksploatacja pojazddw nisko- i zeroemisyjnych przez jednostki realizujgce
zadania komunalne

D.1. uruchomienie zaje¢ edukacyjnych
D.2. promocja elektromobilnosci

E.1. zrbwnowazona mobilno$¢ miejska
E.2. Inteligentny System Transportowy
E.3. rozwdj car-sharingu i car-poolingu

Rysunek 5.9. Cele strategiczne oraz operacyjne w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci w Kielcach — opracowanie wtasne
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Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

miejska

A. Niskoemisyjna komunikacja

A.1. modernizacja infrastruktury transportu
zbiorowego

Realizacja celu polega na budowie infrastruktury umozliwiajgcej
tadowanie autobuséw elektrycznych (tak, aby mozliwa byta
nieprzerwana praca tych pojazdow w ruchu liniowym). Chec
eksploatacji srodkédw transportu zbiorowego zasilanych gazem
sprezonym CNG, zaproponowana w Analizie kosztéw i korzysci...,
wymusza takze koniecznos¢ budowy stacji gazu CNG, ktorej
udostepnienie w dalszej perspektywie dla klientdw indywidualnych,
przypuszczalnie mogtoby przyczyni¢ sie do wzrostu popularnosci
tego typu napedu w samochodach osobowych. Dostosowania do
obstugi pojazdéw niskoemisyjnych wymagaja tez hale warsztatowe
miejskiego przewoznika. W ramach modernizacji infrastruktury
wazna jest takze rozbudowa parkingdw w systemie park&ride oraz
bike&ride na terenie catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

A.2. eksploatacja autobuséw nisko-
i zeroemisyjnych

Cel ten wynika bezposrednio z Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. W ramach tego celu postuluje sie
stopniowe wprowadzanie do ruchu autobuséw zeroemisyjnych tak,
aby ich faczny udziat w taborze przewoznika wynosit przynajmniej:
— 5% - od dnia 1 stycznia 2021 .,
— 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.,
— 20% - od dnia 1 stycznia 2025 r.,
30% - od dnia 1 stycznia 2028 r.

-113-




Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

A. Niskoemisyjna komunikacja
miejska

A.3. poprawa organizacji ruchu transportu
zbiorowego

Poprawa organizacji ruchu transportu zbiorowego polega na
uprzywilejowaniu pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu
drogowym, co przyczyni sie do zwiekszenia predkosci
komunikacyjnej (handlowej) i punktualnosci pojazdéw transportéw
zbiorowego, a dzieki temu bedg mogty one skutecznie konkurowac

z samochodami osobowymi. W ramach tego celu zasadne s3g

nastepujgce dziatania:

— prowadzenie ruchu S$rodkdéw transportu zbiorowego po
buspasach i kontrapasach,

— przeznaczenie catego przekroju istniejgcych jezdni dla
transportu zbiorowego (z ewentualnym dopuszczeniem ruchu:
takséwek, rowerdw, pojazdéw zaopatrzenia i pojazdow
specjalnych),

— stosowanie priorytetéw przy sygnalizacji odosobnionej
i skoordynowanej,

— wprowadzenie tzw. przedsygnatow dla autobuséw jadacych
po wydzielonym pasie ruchu.

Cel operacyjny A.3. jest sprzezony z celem operacyjnym E.2.

B. Niskoemisyjny transport
indywidualny

B.1. rozbudowa sieci punktow tadowania

Realizacja celu bezposrednio wynika z Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. W ramach tego celu na terenie Kielc
musi funkcjonowaé przynajmniej 100 punktéw tadowania
samochoddw elektrycznych.

-114-




Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

B.2. uruchomienie stacji tadowania pojazdéw
zasilanych gazem CNG

Realizacja celu bezposrednio wynika z Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. W ramach tego celu na terenie Kielc
muszg powstaé 2 stacje tankowania sprezonego gazu ziemnego.

B. Niskoemisyjny transport
indywidualny

B.3. utworzenie strefy czystego transportu

Realizacja celu polega na wytypowaniu lokalizacji o zwartej
zabudowie mieszkaniowe] z koncentracjg budynkéw uzytecznosci
publicznej, w ktdrej ograniczona zostanie emisja pochodzaca od
Srodkow transportu. Docelowo do strefy tej nie bedg mogty
wjezdzaé pojazdy inne niz niskoemisyjne (elektryczne, napedzane
wodorem i gazem ziemnym) z niektérymi wyjgtkami (jak np.
pojazdy stuzb ratowniczych). Poniewaz nagte wprowadzenie
takiego nakazu moze spotkaé sie z nieprzychylnoscig ze strony
mieszkancow, w okresie przejsciowym (kilkuletnim) mozna
dopusci¢ wjazd do strefy pojazdéw o napedzie spalinowym
spetniajgcych okreslone normy emisji spalin.

B.4. wdrozenie systemu roweru miejskiego

W ramach systemu roweru miejskiego nalezy uruchomié
samoobstugowa wypozyczalnie rowerdw; doswiadczenia z innych
miast pokazujg, ze rower publiczny dobrze sprawdza sie na krdtkich
dystansach (od 5 do 14 km), a taki charakter ma wiekszos¢
przemieszczen w miescie. Rower miejski moze by¢ wykorzystywany
przez rdine grupy spoteczne, w tym takze przez osoby
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a zatem do eksploatacji moze
zosta¢ oddanych wiele typow rowerdéw: konwencjonalne,
wspomagane elektrycznie, dzieciece, tandemy, familijne, cargo.
W ramach systemu roweru publicznego moga funkcjonowac tez
inne rozwigzania, jak np. hulajnogi i skutery elektryczne.
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Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

B. Niskoemisyjny transport
indywidualny

B.5. modernizacja i rozbudowa sieci sciezek
rowerowych

Realizacje celu mozna osiggngé poprzez rozbudowe sieci drég

rowerowych lub modernizacje istniejgcych ciggdw ulicznych tak,

zeby mozliwe byto prowadzenie na nich ruchu rowerowego.

Oddanie do uzytku nowych drég rowerowych w dtuiszej

perspektywie czasu pozwoli:

— na terenie miasta: zwiekszy¢ dostepnos¢ przestrzenng
systemu roweru publicznego,

— na terenie catego KOF-u: umozliwi integracje roweru
z transportem zbiorowym.

B.6. program zachet finansowych

Program ten obejmuje uruchomienie ulg finansowych dla
posiadaczy pojazdéw nisko- lub zeroemisyjnych (zachecajgcych do
zakupu aut o napedzie przyjaznym Srodowisku, jak np. zwolnienie
z optaty w strefie ptatnego parkowania, zwolnienie z podatku od
Srodkéw transportu) oraz ulg fiskalnych dla inwestycji
w infrastrukture tadujacg (np. zwolnienie z podatku od
nieruchomaosci).

C.1. eksploatacja pojazdow zeroemisyjnych
przez Urzad Miasta

W ramach zadania zaktada sie sukcesywng wymiane pojazdow
stanowigcych flote Urzedu Miasta na zeroemisyjne tak, aby ich
taczny udziat wynosit przynajmniej:

— 10% - od dnia 1 stycznia 2022 r.,

—  30% - od dnia 1 stycznia 2025 r.

C. Proekologiczny samorzad

C.2. eksploatacja pojazdow nisko- i
zeroemisyjnych przez jednostki realizujgce
zadania komunalne

W ramach zadania zaktada sie sukcesywng wymiane pojazdéw
bedacych w posiadaniu jednostek komunalnych, realizujgcych
zadania publiczne na nisko- lub zeroemisyjne tak, aby ich tgczny
udziat wynosit przynajmnie;j:

— 10% - od dnia 1 stycznia 2022 r.,

— 30% - od dnia 1 stycznia 2025 r.
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Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

D.1. uruchomienie zaje¢ edukacyjnych

Polega na kontynuowaniu juz realizowanych w szkofach prelekcji
oraz warsztatéw o tematyce elektromobilnosci i zréwnowazonego
transportu w kontekscie wptywu na srodowisko naturalne oraz
organizacji konkurséow i piknikéw dla uczniéw szkoét wszystkich
szczebli.

D. Ksztattowanie postaw
elektromobilnych

D.2. promocja elektromobilnosci

Przedstawianie zalet ptynacych z propagowania proekologicznych
postaw w transporcie w postaci akcji promocyjnych i piknikéw,
stfuzgce zaznajomieniu z zasadami funkcjonowania transportu
zrownowazonego (np. w formie piknikdw potaczonych ze
szkoleniami z zakresu obstugi samochodu elektrycznego).
W ramach celu mozina prowadzi¢ takie dziatania promujgce
komunikacje miejskg, np. w formie zapewnienia bezptatnych
przejazdéw  Srodkami  transportu zbiorowego w czasie
Europejskiego  Tygodnia Zrédwnowazonego Transportu na
podstawie dowodu rejestracyjnego pojazdu.

Cel operacyjny D.2. jest sprzezony z celem operacyjnym E.1.

E. Inteligentne miasto

E.1. zrbwnowazona mobilnos¢ miejska

Zrownowazona mobilno$¢ miejska dotyczy zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkaricow KOF-u, poprzez zwiekszenie
efektywnosci transportu oséb i tadunkéw. Konieczne jest
ograniczenie liczby podrdézy odbywanych za pomocg transportu
indywidualnego na rzecz komunikacji zbiorowej (ktéra powinna
stanowi¢ trzon systemu), S$rodkéw niezmotoryzowanych
i przemieszczen pieszych. W ramach celu konieczne jest
prowadzenie dziatan na rzecz integracji réznych form transportu.
Cel operacyjny E.1. jest sprzezony z celem operacyjnym D.2.
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Tabela 5.2. Opis celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci — opracowanie wtasne

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zadania w ramach realizacji celu

E. Inteligentne miasto

E.2. Inteligentny System Transportowy

Inteligentny System Transportowy ma pomédc w odcigzeniu ruchu
drogowego oraz redukcji kosztéw transportu (w tym kosztéw
zewnetrznych). Praktyka pokazuje, ze Inteligentny System
Transportowy stuzy zmniejszeniu liczby wypadkdéw, zwiekszeniu
wydajnosci transportu, czy tez sprzyja ochronie s$rodowiska
naturalnego. IST, wykorzystujgc dane o ruchu w miescie, pozwala
planowacd i zarzadzaé systemem transportu. W pierwszej fazie IST
w Kielcach powinien by¢ ukierunkowany na uptynnienie ruchu oraz
poprawe punktualnosci transportu zbiorowego. W dalszej
perspektywie mozna go rozszerzac o kolejne moduty np. kierowania
trasami na terenie KOF-u, identyfikacji pojazdéw, prognozowania
ruchu, zajetosci miejsc parkingowych itp.

Cel operacyjny E.2. jest sprzezony z celem operacyjnym A.3.

E.3. Rozwdj car-sharingu i car-poolingu

W ramach tego celu proponuje sie pilotazowe uruchomienie
systemu car-sharingu (wypozyczalni samochoddéw), bazujgcego na
autach elektrycznych lub hybrydowych. Z kolei system car-poolingu
(wspotdzielenia przejazdéw) opiera sie na maksymalnym
wykorzystaniu Srodkéw transportu kotowego, co jest zgodne z ideg
elektromobilnosci. Poczatkowo system carpoolingu mogtby
funkcjonowaé w oparciu o spotecznosciowe portale internetowe
i tablice w miejscach pracy, a pdzniej w oparciu o dedykowang
aplikacje na telefony typu smartfon.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii

rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym

rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie pojazdow spalinowych

Szczegdtowe ramy (zakres) Strategii elektromobilnosci na terenie jednostki samorzadu
terytorialnego okreslone zostaty w Ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Ustawa ta przewiduje wdrazanie elektromobilnosci na terenie jednostki samorzadu
terytorialnego w oparciu o napedy elektryczne oraz gaz ziemny. Zasadniczo pojazdy
0 napedzie elektrycznym winny stanowic¢ docelowo (tj. do 1 stycznia 2028 roku) zrédto napedu
dla przynajmniej 30% s$rodkdw transportu sposrdod floty pojazdéw wykorzystywanych do
obstugi Urzedu Miasta oraz dla przynajmniej 30% autobuséw sposrod taboru
wykorzystywanego do swiadczenia ustug komunikacji miejskiej. Od 1 stycznia 2028 roku
jednostka samorzadu terytorialnego musi takze wykonywa¢ lub zleca¢ wykonywanie zadan
publicznych podmiotom, w ktdorych przynajmniej 30% taboru wykorzystywanego przy
wykonywaniu tych zadan stanowig pojazdy elektryczne lub napedzane gazem ziemnym.
W tabelach 6.1., 6.2. i 6.3. zebrano informacje o wymagane] ustawowo liczbie pojazdéw
zeroemisyjnych, ktére nalezatoby wykorzystywac do wyzej wymienionych zadan na terenie

Kielc w poszczegdlnych latach.

Nalezy jednak wyraznie zaznaczy¢, ze cytowana wyzej Ustawa przewiduje odstepstwo od
wymogu osiggniecia okreslonych progdéw autobusdw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej; jesli bowiem analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem,
przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (sporzadzana co 36
miesiecy) wykaze brak korzysci z eksploatacji tych pojazdéw, to obowigzek osiggniecia udziatu

autobusoéw zeroemisyjnych nie musi by¢ spetniony.
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Tabela 6.1. Wymagana liczba autobuséw zeroemisyjnych wykorzystywanych do swiadczenia ustug w
komunikacji miejskiej w Kielcach zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych — opracowanie witasne

magan Liczba wymaganych Faktyczny udziat pojazdow we
VYV g y taczny stan wy ’g v Liczba pojazdow yezny . pol
Rok |udziat pojazdow pojazdow ) flocie [%]
. floty . konwencjonalnych — =
zeroemisyjnych zeroemisyjnych zeroemisyjnych | konwencjonalnych
A B C D E=C-D F=D/C G=E/C

2020 0% 188 0 188 0,0% 100,0%
2021 5% 188 10 178 5,3% 94,7%
2023 10% 188 20 168 10,6% 89,4%
2025 20% 188 40 148 21,3% 78,7%
2028 30% 188 60 128 31,9% 68,1%

Tabela 6.2. Wymagana liczba samochoddw zeroemisyjnych wykorzystywanych do obstugi Urzedu
Miasta w Kielcach zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych —

opracowanie wiasne

magan Liczba wymaganych Faktyczny udziat pojazdéw we
\A.Iy g y taczny stan wy ’g g Liczba pojazdow e . ]
Rok | udziat pojazdéw pojazdéw ) flocie [%]
. floty . konwencjonalnych — -
zeroemisyjnych zeroemisyjnych zeroemisyjnych | konwencjonalnych

A B c D E=C-D F=D/C G=E/C
2020 0% 7 0 7 0,0% 100,0%
2022 10% 7 1 6 14,3% 85,7%
2025 30% 7 3 4 42,9% 57,1%

Tabela 6.3. Wymagana liczba samochodéw zeroemisyjnych lub napedzanych gazem ziemnym
wykorzystywanych przez jednostki organizacyjne Urzedu Miasta w Kielcach zgodnie z zapisami
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych — opracowanie wtasne

Liczba wymaganych Faktyczny udziat pojazdéw we
magan ojazdow flocie [%
Rok ud‘zI:I:i pojgazd‘c,')w taczny stan zero:n:isyjnych lub Liczba pojazdéw iy *
. floty konwencjonalnych |2eroemisyjnych lub
zeroemisyjnych naped.zanych napedzanych | konwencjonalnych
gazem ziemnym gazem ziemnym
A B c D E=C-D F=D/C G=E/C
2020 0% 131 0 131 0,0% 100,0%
2022 10% 131 14 117 10,7% 89,3%
2025 30% 131 40 91 30,5% 69,5%
6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych

pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Konieczno$¢ stosowania alternatywnych

zrodet zasilania w transporcie miejskim

zdeterminowata powstanie autobusu elektrycznego, czyli pojazdu napedzanego silnikiem

elektrycznym zasilanym z baterii. Cykl pracy takiego pojazdu nie prowadzi do emisji gazow
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cieplarnianych i innych szkodliwych substancji. Silnik elektryczny wykorzystywany do napedu
jest powszechnie znanym i majgcym wspodfczesnie szerokie zastosowanie silnikiem

indukcyjnym.

Warunkiem pracy silnika jest dostarczenie energii z akumulatora lub ogniwa paliwowego.
Rodzi to koniecznos¢ wyboru odpowiedniej metody fadowania takiej baterii. Obecnie

wyréznia sie trzy sposoby uzupetniania energii w bateriach:

— plug-in: wykorzystuje fadowarki (o rdéznych parametrach i mocach tadowania)
zainstalowane na terenie zajezdni przewoznika; podfgczenie autobusu do tadowarki
odbywa sie za pomocg ustandaryzowanego ztacza,

— pantografowe: umozliwia szybkie tadowanie autobuséw w wybranych punktach
miasta (np. na petlach); fadowanie autobusu odbywa sie praktycznie bez udziatu
prowadzgcego pojazd,

— indukcyjne: umozliwia szybkie i bezdotykowe fadowanie przy wykorzystaniu petli
indukcyjnych wbudowanych pod ulicg, a dostarczeniem energii do petli zajmuje sie

zlokalizowana w sgsiedztwie stacja energetyczna.

Rdzna charakterystyka przedstawionych powyzej metody tadowania powoduje, ze kazda
z nich ma swoje wady (por. tabela 6.4). W celu zapewnienia efektywnego tadowania baterii
(i zarazem efektywnej pracy autobuséw elektrycznych) istnieje mozliwos$¢ tgczenia metod

tadowania.

Tabela 6.4. Wady wybranych metod tadowania — Zrddto: JéZwiak A., Guciewski t., Misztal A., Metoda
rozmieszczenia infrastruktury fadowania autobusow elektrycznych w miejskim transporcie
zbiorowym...

Metoda tadowania Wady
— tadowanie baterii odbywa sie tylko na terenie zajezdni

lug-in
plug — dtugi czas fadowania

— konieczno$¢ wyposazenia autobusu elektrycznego
pantografowa w pantograf
— niska zgodnos¢ sprzetowa

— duzy pobdr mocy

indukcyjna
— brak tego typu fadowarek w Polsce

Zuzycie energii przez pojazdy elektryczne zalezy od wielu czynnikéw, m.in.:
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predkosci eksploatacyjnej (im wieksza predkos¢ tym mniejsze zuzycie energii przez

autobus),

— uksztattowania terenu (jazda pod gére powoduje wiekszy pobdr energii elektrycznej),

— warunkéw drogowych i kongestii (jazda w korku oraz czeste zatrzymywanie sie na
skrzyzowaniach prowadzi do zwiekszonego zapotrzebowania na energie),

— warunkoéw klimatycznych (na zuzycie energii znaczacy wptyw ma praca agregatow

chtodzacych wnetrze pojazdu w sezonie letnim oraz agregatéw ogrzewajacych

W sezonie zimowym).

Biorgc pod uwage powyzisze czynniki, powszechnie przyjmuje sie zuzycie energii
elektrycznej przez autobusy na poziomie ok. 100-140 kWh na 100 km przebiegu w ruchu
miejskim (dla standardowego autobusu klasy MAXI). Uwzgledniajagc pojemnos$é baterii
wynoszgcg 200 kWh, w ciggu dnia autobus elektryczny bez dotadowania jest w stanie
przejecha¢ ok. 150 km. Dotadowanie autobuséw w ciggu dnia zwieksza zasieg wozu, ale
wymaga czasowego wytgczenia autobusu z ruchu. Ten dodatkowy postdj musi byc
uwzgledniony na etapie planowania rozktaddéw jazdy linii komunikacyjnych i moze skutkowad
koniecznoscig ekspedycji wiekszej liczby pojazdéw do obstugi danej linii przy niezmienionej

czestotliwosci kursowania.

Kazda bateria zainstalowana w autobusie elektrycznym ma swojg pojemno$é. Zywotnosé
baterii jest funkcjg wielu zmiennych, ale najwazniejszg z nich jest liczba cykli natadowania
i roztadowania. Dane katalogowe producentéw autobuséw zakfadajg duzg rozpietosé
nieprzerwanej eksploatacji baterii, tj. w granicach 6-15 lat. Zuzyte baterie — mimo ze nie nadajg
sie do wykorzystywania w pojazdach — sg wcigz dobrymi nos$nikami energii i mogg byc¢

wykorzystywane w przemysle.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw

tadowania

Z informacji otrzymanych od Zarzadu Transportu Miejskiego wynika, ze do obstugi przez
autobusy niskoemisyjne rekomendowane zostaty na terenie Kielc nastepujgce linie

komunikacyjne:

— linia nr 34, kursujaca na trasie Pileckiego — Bukéwka,

— linia nr 46, kursujaca na trasie os. Swietokrzyskie — os. Slichowice,
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— linia nr 50, kursujgca na trasie okreznej Artwinskiego — Artwinskiego,
— linia nr 51, kursujgca na trasie okreznej Artwinskiego — Artwinskiego,

— linia nr 54, kursujgca na trasie Pileckiego — Malikow.

taczna liczba kurséw wykonywanych na tych liniach wynosi w dniu roboczym 485
(roztozonych na prace przewozowg réwng 6 066,36 wozokm), w sobote — 280 kursow
(roztozonych na prace przewozowg réwng 3 540,76 wozokm), w niedziele — 277 kurséw
(roztozonych na prace przewozowa réwng 3 506,29 wozokm). W ujeciu catego systemu
komunikacji miejskiej procentowy udziat kurséw realizowanych przez niskoemisyjne srodki
transportu zbiorowego w dniu roboczym, sobote i niedziele ksztattowat sie bedzie na poziomie

wynoszgcym odpowiednio 15,9%, 16,8% oraz 18,8% (por. rysunek 6.1).

3000
2570
2500
2000
2
0
2
2 1500 1390
= 1193
N
2
~ 1000
500
223
146 134 133
38 38 40 88 " 20 20 18 88 ° 19 19 18
0 [ | . — 1 | _ == I _
dzien roboczy sobota niedziela
Hlinianr34 Mlinianr46 linia nr 50 linlanr51 Mlinianr54 M pozostate linie

Rysunek 6.1. Rozktad kurséw realizowanych na liniach przeznaczonych do obstugi przez pojazdy
niskoemisyjne na tle catej sieci — opracowanie wtasne

Podstawowe charakterystyki linii przeznaczonych do obstugi przez pojazdy niskoemisyjne

zawarte zostaty w tabelach 6.5., 6.6., 6.7., 6.8. i 6.9.
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Tabela 6.5 Zestawienie informacji o linii numer 34 — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Vi -
/A

Przebieg trasy

Pileckiego ... (— Pileckiego / Tarnowska — Wapiennikowa —) ... Wapiennikowa os. Kochanowskiego S
Sciegiennego / Wapiennikowa S Sciegiennego cmentarz ... (— Sciegiennego/I LO Zeromskiego — Jana Pawta
Il = Zytnia | = Zelazna — ... < Sciegiennego/Stadion « Sciegiennego/WDK « Zytnia < Zelazna PKP «) ...
Czarnowska S Okrzei rondo S Okrzei / Zagnanska ... (— Zagnanska | — Jesionowa / Zagnarniska — ... <
Zagnanska/todzka <) ... Klonowa os. Szydtéwek S Klonowa / Turystyczna S Klonowa S Orkana os.
Zwigzkowiec 5 Orkana / os. Uroczysko S Jaworskiego S Jaworskiego / os. Stfoneczne Wzgérze 5 al.
Solidarnosci / os. Bocianek ... (— al. Solidarnosci Galeria "Echo" —) ... al. Solidarnosci / al. Tysigclecia PP ... (—
Zrédtowa / Jaroriskich = ... « al. Solidarnosci/Sandomierska < Zrédtowa +) ... Tarnowska S Tarnowska /
Prosta ... (— Tarnowska / Wojska Pol. = ... < Tarnowska/Wietrznia + Tarnowska/Wapiennikowa «) ... al.
Popietuszki / Wapiennikowa S al. Popietuszki / Wrzosowa ... (— Wrzosowa / Starostwo Powiatowe —
Wrzosowa ogrodki dziatkowe — ... «— Wrzosowa/szkota <) ... Wrzosowa os. Podhale 5 Wojska Pol. / Ostra
Gorka 5 Bukdwka

Liczba kursow

Dzien roboczy Sobota Niedziela

146 88 88
Dzien roboczy Sobota Niedziela
2 395,83 1481,18 1480,81
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Tabela 6.6 Zestawienie informacji o linii numer 46 — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Linia
46
Kierunek

os. Swietokrzyskie 5 os. Slichowice
Trasa linii

AT
Gorki Czarnowskie

h295 m

Przebieg trasy

Os. Slichowice S Massalskiego | ... (< Massalskiego +) ... al. Szajnowicza - lwanowa | 5
Grunwaldzka / os. Pod Dalnig ... (— Grunwaldzka / Piekoszowska —) ... Grunwaldzka szpital S
Grunwaldzka / Jagielloriska & Grunwaldzka / Mielczarskiego ... (= Zelazna — ... «+ Zelazna/PKP «)
... Czarnowska ... (— al. IX Wiekéw Kielc UM — Warszawska / al. IX Wiekéw Kielc — ... «< al. IX
Wiekow Kielc UW < Warszawska/Sad <) ... Warszawska / Politechnika & Warszawska os. Sady ...
(— Warszawska os. Bocianek — Warszawska os. St. Wzgdrze — ... — Warszawska/Szydtéwek «) ...
Warszawska os. Uroczysko ... (< Warszawska/Jaworskiego <) ... Jaworskiego & Jaworskiego / os.
Stoneczne Wzgdrze S Nowaka - Jezioraniskiego S Os. Swietokrzyskie

Liczba kursow

Dzien roboczy Sobota Niedziela

223 134 133
Dzien roboczy Sobota Niedziela
2 098,53 1272,14 1 265,64
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Tabela 6.7 Zestawienie informacji o linii numer 50 — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

A :
Gorki Czarnowskie,
295m

Kielcg

]7

E Geopark

'Béla'mtmﬂy NSK Bearings.

b Poiska
; %

e A
~Ogroghs -~
drziolkowe ;

V : s e '\‘\‘ [ .. . j. “Molina” - : y
Przebieg trasy

Artwinskiego szpital = Grunwaldzka szpital = Grunwaldzka / Jagielloriska = Grunwaldzka /
Mielczarskiego — Zytnia — Seminaryjska / Jana Pawta Il = Seminaryjska / Tarnowska — Boh.
Warszawy / Tarnowska — Boh. Warszawy / Szymanowskiego — Szczeciriska — Szczeciriska /
Sandomierska = Sandomierska / Slgska = Sandomierska / Zrédtowa — al. Solidarnosci /
Sandomierska — al. Solidarnosci / al. Tysigclecia PP — al. Solidarnosci Galeria "Echo" — al.
Tysigclecia PP — Pocieszka — Marszatkowska os. Sady — Jesionowa — Zagnanska / todzka —
Okrzei / Zagnariska — Okrzei rondo — Czarnowska — Zelazna PKP — Grunwaldzka /
Mielczarskiego — Jagiellonska — Artwinskiego przychodnia — Artwinskiego szpital
Liczba kurséw

Dzien roboczy Sobota Niedziela
38 20 19
Dzien roboczy Sobota Niedziela
543,40 286,00 271,70
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Tabela 6.8 Zestawienie informacji o linii numer 51 — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Szydk
i

-
Gorki Czarnowskie,
295m

v%wm
Kielce™  /
-~ 0gréd, /.'“ /

Bowmct?

Artwinskiego szpital = Grunwaldzka szpital = Grunwaldzka / Jagielloriska = Grunwaldzka /
Mielczarskiego — Czarnowska — Okrzei rondo — Okrzei / Zagnariska — Zagnanska | — Jesionowa /
Zagnanska — Marszatkowska — Marszatkowska os. Sady — Pocieszka — al. Tysiaclecia PP — al.
Solidarnosci / al. Tysiaclecia PP = Sandomierska / Zrédtowa = Sandomierska — Szczeciriska /
Sandomierska — Szczecinska — Boh. Warszawy / Szymanowskiego — Seminaryjska / Tarnowska —
Seminaryjska / Jana Pawta Il = Zytnia = Grunwaldzka / Mielczarskiego — Jagielloriska —
Artwinskiego przychodnia — Artwinskiego szpital

Dzien roboczy Sobota Niedziela

38 20 19
Praca przewozowa (wozokm)

Dzien roboczy Sobota Niedziela
505,40 266,00 252,70
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Tabela 6.9 Zestawienie informacji o linii numer 54 — opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Linia
54
Kierunek

Pileckiego 5 Malikéw petla

Trasa linii

AIEIE LA A . 257 }.
3 @ N )
o i =SSA 7
: af \ 1 _,-"’.‘

n6ne an

-4
foich
] \lr
3
3
4
TEREEA
S35 aten
BT
2
{v

Przebieg trasy
Malikow petla 5 Bat. Chtopskich IV 5 Bat. Chtopskich / Zaktadowa S Bat. Chtopskich V 5 Bat.
Chtopskich / 1 Maja 5 1 Maja os. Herby S Pawia / Skrzetlewska ... (— Olszewskiego / todzka — ...
« Skrzetlewska/todzka < Olszewskiego + Olszewskiego ) ... Kielecki Park Technologiczny ... (—
Olszewskiego — Olszewskiego — tédzka — Zagnariska / tédzka — ... + Olszewskiego/tddzka +
tédzka | « Zagnaniska | <) ... Okrzei / Zagnariska S Okrzei rondo S Czarnowska ... (Zelazna PKP —
Zytnia = Krakowska / Jana Pawta Il = ... < Zytnia | < Jana Pawfa Il <) ... al. Legionéw stadion S
al. Legionéw Kadzielnia ... (= Husarska / Szczepaniaka = Wapiennikowa / Sciegiennego = ... —
Husarska «) ... Wapiennikowa os. Kochanowskiego ... («— Wapiennikowa + Pileckiego / Tarnowska
+) ... Pileckiego

Liczba kursow

Dzien roboczy Sobota Niedziela
40 18 18
Dzien roboczy Sobota Niedziela
523,20 235,44 235,44
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Zapewnienie nieprzerwanej pracy autobusow elektrycznych na liniach komunikacyjnych
pocigga za sobg koniecznos¢ rozbudowy infrastruktury tadowania. Zgodnie z zapisami
zawartymi w Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Kielcach autobusow zeroemisyjnych oraz innych srodkoéw transportu
podstawowa stacja tadowania (czyli stacja fadowania nocnego) powinna zosta¢ usytuowana
na terenie zajezdni Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji przy ul. Jagiellonskie;j.
Uzupetnieniem tej stacji powinny by¢ przynajmniej trzy stacje tadowania pantografowego
umieszczone na dwéch petlach autobusowych mini-dworcéw komunikacji miejskiej na os.

Swietokrzyskim i Slichowice oraz petli autobusowej przystanku przy ul. Sikorskiego.

Dodatkowo, po przeprowadzeniu analizy wykonalnosci, jako potencjalne miejsca, na
ktérych zasadna bytaby instalacja stacji pantografowych zostaty wskazane petle autobusowe
na przystankach Targi Kielce, Bukdwka, Kolberga. Lokalizacje miejsc tadowania zeroemisyjnych

pojazddéw transportu zbiorowego w ujeciu graficznym przedstawia rysunek 6.2.

Jagiellonska
zajezdnia MPK

Rysunek 6.2. Rekomendowana lokalizacja punktéw tadowania autobuséw elektrycznych na terenie
Kielc — opracowanie wtasne na podstawie Analizy kosztéw i korzysci...
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkancéw, w tym oséb niepetnosprawnych

6.1.4.1. Wymagania dotyczace taboru

Ustawa o elektromobilnosci w swojej formule stwarza szanse wymiany przez krajowych
przewoznikow wyeksploatowanych pojazdéw na jednostki nowe, nisko- lub zeroemisyjne oraz
zapewniajgce mieszkanicom maksymalny komfort podrézowania. W $wietle tego ostatniego
zapisu, wprowadzane do ruchu autobusy muszg byé dostosowane do przewozu réznych grup
pasazeréow, tj. w szczegdlnosci oséb starszych, o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz

0 réznym stopniu niepetnosprawnosci.

Z punktu widzenia mieszkancéw, w ruchu miejskim pozadane sg przede wszystkim

autobusy:

— w petni niskopodtogowe, bez stopni wewnetrznych,

— wyposazone w odpowiednio szerokie drzwi umozliwiajgce wejscie do wnetrza
pojazdu osobom o réznych dysfunkcjach,

— wyposazone w funkcje tzw. przykleku oraz rampe pozwalajacg na wjazd oséb na
wodzkach inwalidzkich, a takze wydzielone miejsce dla wdzka inwalidzkiego,

— z elektronicznym systemem informacji pasazerskiej, obejmujgcym w szczegdélnosci
zewnetrzne wyswietlacze kierunkowe, wewnetrzne tablice informujgce m.in.
o trasie przejazdu oraz dzwiekowe zapowiadanie przystankéw,

— klimatyzowane, wyposazone w tzw. ,ciepty guzik”, itp.

W Kielcach kwestia dostosowania taboru do potrzeb mieszkaricédw zostata juz dosyc
szczegbtowo uregulowana w Umowie na Swiadczenie ustug przewozowych, zawartej
pomiedzy Organizatorem (ZTM) oraz Operatorem publicznego transportu zbiorowego (MPK).
Umowa ta okresla wybrane parametry konstrukcyjne, jakie muszg spetnia¢ pojazdy

komunikacji miejskiej, a najwazniejsze z nich zostaty opisane w rozdziale 3.3.1.

6.1.4.2. Systemy informacji pasazerskiej
Systemy informacji pasazerskiej stanowig trzon nowoczesnego transportu zbiorowego. Ich
celem jest udostepnienie pasazerom aktualnych informacji o organizacji ruchu komunikacji

miejskiej, a tym samym podniesienie komfortu podrézowania. W zaleznosci od przeznaczenia
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mogg by¢ montowane w pojazdach lub na przystankach. Systemy informacji pasazerskiej

umieszczone w pojazdach obejmujg w podstawowej konfiguracji:

— zewnetrzne wyswietlacze kierunkowe (wyswietlajgce numer linii i kierunek docelowy),
— tablice wewnetrzne (pokazujgce numer linii, przebieg, przystanki na trasie),

— gtosowe zapowiadanie przystankéw.

Drugim elementem systemu sg elektroniczne tablice przystankowe. Tablice te
»WspOtpracujg” z systemami poktadowymi pojazddéw i dzieki temu wyswietlajg rzeczywiste
godziny odjazdu najblizszych kurséw autobusdéw (tj. zaktualizowane o odchytke od rozktadu
jazdy) oraz inne komunikaty (np. o opdznieniach w ruchu). Finalnie tablice te skracajg czas
pasazeréw potrzebny na znalezienie informacji o odjazdach, a dzieki temu zwiekszajg wygode.
Tablice te oczywiscie nie zastepujg standardowej, papierowej tabliczki rozktadowej. Warto
w tym miejscu wspomnie¢, ze bardzo waine jest samo zachowanie odpowiedniej formy
drukowanych tabliczek przystankowych —ich tres¢ reguluje co prawda Obwieszczenie Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 grudnia 2017 r. w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu
rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
rozktadow jazdy?’, ale z technicznego punktu widzenia tabliczki te powinny byé jak najbardziej

czytelne (np. drukowane odpowiednio duzg czcionka bezszeryfowg).

Uzupetnienie systemu informacji pasazerskiej stanowig aplikacja mobilna na telefony
komdérkowe (smartfon) oraz strona internetowa, na ktérych udostepnione s3 dane

rozktadowe i biezgce.

6.1.4.3. Rozmieszczenie linii autobusowych

Wprowadzenie do ruchu autobuséw elektrycznych pocigga za sobg koniecznos¢ ustalenia
linii lub grup linii (w przypadku obstugiwania danej linii przez brygady wieloliniowe)
podlegajgcych ,elektryfikacji”. Istnieje kilka propozycji typowania linii przeznaczonych do
obstugi przez pojazdy zeroemisyjne. Najpopularniejsze z nich zakfadajg kursowanie

autobusdéw zeroemisyjnych?®:

27 Dz.U. 2018 poz. 202
28 jrodto: Take e-bus! Elektromobilnosé i zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
(materiaty Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej)
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— tylko w wybranych rejonach lub na wybranych ciggach komunikacyjnych (np. centrum
miasta, staréwka),

— na obszarach o duzej kongestii,

— na liniach o najwiekszym obtozeniu pasazerskim,

— na wszystkich liniach,

— natych liniach, ktére na swoich petlach koricowych majg punkty tadowania,

— natrasach, ktére najlepiej wykorzystajg pojazdy elektryczne.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw

Jednym z wymogow, jakie naktada Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
na jednostki samorzadu terytorialnego, jest zapewnienie minimalnej liczby ogélnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. W mysl przepiséw tejze Ustawy, w przypadku miasta
Kielce, zamieszkatego przez ponad 150 000, w ktdrym zostato zarejestrowanych wiecej niz
95 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000 mieszkancow przypada wiecej niz 400 pojazdow
samochodowych, konieczne jest oddanie do eksploatacji nie mniej niz 100 ogdlnodostepnych

punktow tadowania.

Wybér lokalizacji pod stacje tadowania nie moze by¢ przypadkowy, a zatem istotne jest,
aby stacja spetniata szereg ograniczen technicznych i organizacyjnych, np. byta fatwo dostepna
dla kazdego uzytkownika (w szczegdlnosci dla oséb niepetnosprawnych), nie zagrazata
bezpieczenstwu ruchu, byta przystosowana do zmiennych warunkdw atmosferycznych, jej

lokalizacja umozliwiata swobodne przeprowadzania prac konserwacyjnych.

Przeprowadzane w polskich (a takze $wiatowych) realiach badania ruchu pokazuja, ze
zdecydowana wiekszo$¢ podrézy odbywa sie w relacjach dom-praca oraz dom-szkota. Mozna
zatem przypuszczaé, ze najwiekszy popyt na stacje tadowania bedzie wystepowat na osiedlach
mieszkaniowych (lub w poblizu wtasnych posesji) oraz w sasiedztwie miejsc pracy. Majgc na
uwadze publiczny charakter sieci stacji fadowania, pozostate punkty powinny byé

umiejscowione nieopodal takich obiektéw, jak np.:

— centra handlowe,
— urzedy iinne instytucje publiczne,

— placéwki kulturalne,
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obiekty sportowe,

parkingi typu Park&Ride.

Obecnie na ternie Kielc oddanych jest do uzytku 15 punktéw tadowania (w szesciu réznych

lokalizacjach). Zgodnie z opracowanym Planem budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania

zaktada sie blisko siedmiokrotny wzrost liczby punktéw tadowania, tj. do poziomu 100

punktéw (usytuowanych w 49 lokalizacjach). Inwestycja planowano powinna zostac

zakonczona do 2022 roku. W kazdej lokalizacji znajdowac sie bedg nie mniej niz 2 i nie wiecej

niz 4 punkty tadowania. Moc przytaczeniowa kazdego punktu wynosi¢ bedzie 22 kW. Szczegoty

planu budowy stacji fadowania zawiera tabela 6.10.

Tabela 6.10. Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania — dane UM Kielce

Liczba Moc Planow-any
Aot . . P . termin
Lp. Planowana lokalizacja stacji tadowania punktow kazdego B} ]
fadowania punktu z-akonczen-l-a
inwestycji
1. ul. Warszawska 2 22 kW 2022
2. ul. Warszawska 2 22 kW 2022
3. ul. Paderewskiego 2 22 kW 2022
4, ul. Paderewskiego 2 22 kW 2022
5. | Hala przy ul. Zytniej 2 22 kW 2022
6. ul. Zamkowa 2 22 kW 2022
7. ul. Moniuszki 2 22 kW 2022
8. Aleja Legionow 2 22 kW 2022
9. Aleja Legionow 2 22 kW 2022
10. | ul. Skalista 2 22 kW 2022
11. | ul. Przechodnia 2 22 kW 2022
12. | ul. Zagnanska 2 22 kW 2022
13. | ul. Klonowa 2 22 kW 2022
14. | ul. Turystyczna 2 22 kW 2022
15. | ul. Wisniowa 2 22 kW 2022
16. | ul. Orlat Lwowskich 2 22 kW 2022
17. | ul. Pitsudskiego 2 22 kW 2022
18. | ul. Sandomierska 4 22 kW 2022
19. | ul. Dewonska 2 22 kW 2022
20. | ul. Triasowa 2 22 kW 2022
21. | ul. Poleska 2 22 kW 2022
22. | ul. Grunwaldzka — parking szpitala 2 22 kW 2022
23. | ul. Starodomaszowska 2 22 kW 2022
24. | ul. Kaczorowskiego 2 22 kW 2022
25. | ul. Zaktadowa 2 22 kW 2022

-133-




Strategia rozwoju elektromobilnosci...

Tabela 6.10. Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania — dane UM Kielce — cd.

. Planowany
Liczba Moc .

Lp. Planowana lokalizacja stacji ftadowania punktow kazdego ter’mm .

tadowania punktu z?konczen.l.a

inwestycji
26. | ul. Szkolna 2 22 kW 2022
27. | ul. Nowaka-Jezioranskiego 2 22 kW 2022
28. | ul. Kaznowskiego 2 22 kW 2022
29. | ul. Kaznowskiego 2 22 kW 2022
30. | ul. Marszatkowska 2 22 kW 2022
31. | ul. Kacytowa 2 22 kW 2022
32. | ul. Krysztatowa 2 22 kW 2022
33. | ul. Szymanowskiego 2 22 kW 2022
34. | ul. Nowy Swiat 2 22 kw 2022
35. | ul. Sandomierska 2 22 kW 2022
36. | ul. Czarnowska 2 22 kW 2022
37. | ul. Czarnowska 2 22 kW 2022
38. | ul. Barwinek 2 22 kW 2022
39. | ul. Skrzetlewska 2 22 kW 2022
40. | ul. Barwinek 2 22 kW 2022
41. | ul. Orzeszkowej 2 22 kW 2022
42. | ul. Orzeszkowej 2 22 kW 2022
43. | ul. Wojewddzka 2 22 kW 2022
44, | ul. Piekoszowska 2 22 kW 2022
45. | ul. Szkolna 2 22 kW 2022
46. | ul. Kowalczewskiego 2 22 kW 2022
47. | ul. Kowalczewskiego 2 22 kW 2022
48. | ul. Staszica 2 22 kW 2022
49. | ul. Czerwonego Krzyza 2 22 kW 2022

49 lokalizacji
Razem - -
100 punktow fadowania

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii

rozwoju elektromobilnosci
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2020

2021

2022

2023 | 2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

A.1. modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego

A.2. eksploatacja autobusow nisko- i zeroemisyjnych

A.3. poprawa organizacji ruchu transportu zbiorowego

B.1. rozbudowa sieci punktow tadowania

B.2. uruchomienie stacji tadowania pojazdow zasilanych
gazem CNG

B.3. utworzenie strefy czystego transportu

B.4. wdrozenie systemu roweru miejskiego

B.5. modernizacja i rozbudowa sieci Sciezek rowerowych

B.6. program zachet finansowych

C.1. eksploatacja pojazdéw zeroemisyjnych przez Urzad
Miasta

C.2. eksploatacja pojazdow nisko- i zeroemisyjnych przez
jednostki realizujgce zadania komunalne

D.1. uruchomienie zaje¢ edukacyjnych

D.2. promocja elektromobilnosci

E.1. zrbwnowazona mobilnos¢ miejska

E.2. Inteligentny System Transportowy

E.3. Rozwdj car-sharingu i car-poolingu
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Realizacja celdow strategicznych i operacyjnych zawartych w Strategii rozwoju
elektromobilnosci oraz infrastruktury paliw alternatywnych na terenie Miasta Kielce wyraznie
pokazuje, ze rozwdj elektromobilnosci jest procesem dtugofalowym, ktéry wymaga wdrozenia
zmian w wielu dziedzinach. Konieczne zatem jest zbudowanie pewnego modelu
organizacyjnego, ktory da gwarancje, ze wykonywanie zadan zwigzanych z wdrazaniem
elektromobilnosci bedzie przebiegato w sposdb konsekwentny i z nalezytg starannoscig, mimo
mogacych pojawié sie trudnosci. Nalezy mie¢ bowiem na uwadze, ze istnieje wiele zmiennych

(czynnikéw zewnetrznych) warunkujgcych sukces przedsiewziecia, np.:

— zmiany w budzecie miasta,
— sytuacja prawna,

— sytuacja spoteczno-demograficzna.

Gtéwna role w implementacji zapiséw zawartych w strategii elektromobilnosci na terenie
miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego petni juz powotany na mocy Zarzgdzenia
Nr 306/2019 Prezydenta Miasta Kielce z dnia 1 lipca 2019r. Zespot ds. opracowania zatozen
strategii rozwoju elektromobilnosci oraz infrastruktury paliw alternatywnych na terenie

Miasta Kielce (rysunek 6.3.). W skfad zespotu wchodza:

przewodniczgcy Zespotu,

cztonkowie wybranych Wydziatéw Urzedu Miasta,

cztonkowie wybranych jednostek organizacyjnych Urzedu Miasta,

koordynatorzy z gmin wchodzgcych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Poszczegblne podgrupy Zespotu (tj. przewodniczacy, cztonkowie i koordynatorzy) maja
szczegbtowo okreslony zakres odpowiedzialnosci. Pracami Zespotu kieruje Przewodniczacy,
ktéoremu z kolei podlegajg przedstawiciele Wydziatéw i jednostek organizacyjnych Urzedu
Miasta oraz koordynatorzy. Do gtdwnych zadan, jakie stojg przed nimi w zwigzku z wdrazaniem

strategii elektromobilnosci, nalezg:

— zbieranie informacji o stanie rozwoju elektromobilnosci,

— poszukiwanie nowych rozwigzan stuzgcych ekomobilnosci,
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— monitoring wdrazania strategii (realizacji poszczegdlnych celéw strategicznych
i operacyjnych),

— analizowanie zagrozen zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci i przygotowanie
narzedzi zaradczych,

— zabezpieczenie srodkdw finansowych na wsparcie elektromobilnosci,

— promocja elektromobilnosci i zréwnowazonego transportu,

— zapewnienie zgodnosci z przepisami prawa.

Przewodniczacy Zespotu ds. wdrozenia Strategii elektromobilnosci

Cztonkowie jednostek . . Koordynatorzy z gmin Kieleckiego
organizacyjnych @ Cztonkowie Urzedu Miasta @ Obszaru Funkcjonalnego

Przedstawiciel Zarzadu Transportu Przedstawiciel Wydziatu Koordynator z Gminy Checiny
Miejskiego Gospodarki Komunalnej
i Srodowiska

Koordynator z Gminy Chmielnik

Przedstawiciel Miejskiego Zarzadu
Drog Przedstawiciel Wydziatu
Urbanistyki i Architektury

Koordynator z Gminy Daleszyce

Koordynator z Gminy Gérno

Przedstawiciel Zaktadu Obstugi

Urzedu Miasta Koordynator z Gminy Kielce

Przedstawiciel Biura Prawnego Koordynator z Gminy Mastow

Urzgdu Miasta Koordynator z Gminy Miedziana-

Gora

Przedstawiciel Biura
Bezpieczenstwa i Zarzadzania

Koordynator z Gminy Morawica
Kryzysowego

. . Koordynator z Gminy Piekoszéw
Przedstawiciel Biura Zarzadzania

Funduszami Europejskimi Koordynator z Gminy Sitkdwka-
Nowiny

Przedstawiciel Biura ds.

Inteligentnego Zarzadzania Koordynator z Gminy Strawczyn
Zréwnowazonym Rozwojem

Koordynator z Gminy Zagnarsk

Rysunek 6.3. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii elektromobilnosci — opracowanie wtasne

6.1.8. Analiza SWOT

Popularnym narzedziem o charakterze heurystycznym umozliwiajgcym przeprowadzanie
analizy strategicznej jest analiza SWOT (skrét od Strengths (mocne strony), Weaknesses (stabe

strony), Opportunities (szanse), Threats (zagrozenia)). Analiza SWOT koncentruje sie na
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zestawieniu mocnych i stabych stron analizowanego przedsiewziecia oraz towarzyszgcych mu
szans i zagrozen. Podstawg budowy Analizy SWOT do celédw niniejszej strategii byty wnioski
wynikajgce z dokumentéw strategicznych dotyczace systemu transportu zbiorowego,
transportu indywidualnego i sytuacji spoteczno-gospodarczej Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego. W tabeli 6.11. ujeto wszystkie czynniki istotne z punktu widzenia

przedmiotowej analizy.

Tabela 6.11. Diagram analizy SWOT — opracowanie wtasne

Mocne strony Stabe strony
e dodatkowe mozliwosci w zakresie podrézy e obecny stan techniczny infrastruktury
e dobrze rozwiniete komdrki Urzedu Miasta — wymaga modernizacji
Biuro ds. Inteligentnego Zarzadzania e brak bezposredniego dostepu do portu
Zréwnowazonym Rozwojem-Smart City lotniczego
e wysoki udziat autobuséw niskopodtogowych | e spadek liczby mieszkarncédw, ujemne saldo
wykorzystywanych w komunikacji miejskiej migracji, starzenie sie spoteczenstwa
e rozwinieta sie¢ komunikacji miejskiej e brak pojazdéw elektrycznych w parku
e atrakcyjne potozenie miasta, w tym bogate taborowym przewoznika swiadczgcego
walory przyrodniczo-kulturowe ustugi w zakresie komunikacji miejskiej
e rosngca Swiadomos¢ ekologiczna e ograniczony dostep do punktow tadowania
mieszkancow pojazdow
e brak stacji tankowania sprezonego gazu
ziemnego

e brak systemu roweru miejskiego

e ograniczony zasieg podrdzy

e wysokie inwestycje poczatkowe
w niezbedng infrastrukture

Szanse Zagrozenia

o mozliwos¢ odnowienia taboru e niepewnosc¢ na rynku

e mozliwosé uzyskania dofinansowania e ograniczenie dofinansowania unijnego
celowego z zewnatrz w budzecie na lata 2021-2027

e prowadzenie na szerokg skale dziatalnosci e rosnace koszty realizacji inwestycji
edukacyjno-informacyjnej e wzrost cen energii i wynikajacy stad wzrost

e mozliwosé badania i monitorowania stanu kosztow eksploatacji pojazdéw
Srodowiska elektrycznych

e mozliwosé wprowadzenia stref czystego e wcigz wysokie koszty zwigzane z zakupem
transportu na wybranych obszarach pojazddw elektrycznych

e mozliwos$¢ wprowadzenia zmian e wzrost naktadéw na komunikacje miejska
w obowigzujgcych przepisach prawnych, e ograniczanie oferty przewozowej
majgcych na celu ograniczenie ruchu w komunikacji miejskiej
pojazddéw w Scistym centrum miasta e wzrost kongestii przy braku integracji

dziatan
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Tabela 6.11. Diagram analizy SWOT — opracowanie wtasne — cd.

Szanse Zagrozenia
e mozliwosé integracji roznych form e mozliwe przeszkody o charakterze
transportu techniczno-organizacyjno-prawnym
o mozliwosé rozpowszechnienia systemdw e sprzeciw spoteczny wywotany
car-sharingu i car-poolingu ograniczeniami ruchu pojazdéw zasilanych
o mozliwosé rozbudowy sieci sciezek w sposéb konwencjonalny
rowerowych i systemu roweru miejskiego

6.2. Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Konsultacje Strategii elektromobilnosci zostaty przeprowadzone etapowo. Pierwszy etap
stanowita internetowa ankieta (odnosnik do formularza ankiety zostat umieszczony na stronie
internetowej Urzedu Miasta w Kielcach oraz na stronach internetowych pozostatych gmin
wchodzacych w skfad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego), ktérg mieszkancy wypetniali
w trakcie przygotowywania dokumentu. Drugi etap (tj. konsultacje zasadnicze)
przeprowadzony zostat po opracowaniu projektu Strategii elektromobilnosci. Informacje
o podjeciu konsultacji zostaty zamieszczone na platformie internetowej Idea Kielce (dostepnej

pod adresem https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje spoteczne.

Ogtoszenie o konsultacjach spotecznych wraz z materiatem konsultacyjnym i formularzem
zgtaszania uwag zostato takze przestane na adresy poczty elektronicznej radnych Rady Miasta
Kielce, jednostek organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, przedstawicieli (koordynatoréw)
gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wybranych

jednostek/zaktadéw budzetowych/spdtek miejskich Miasta Kielce.
Konsultacje zasadnicze obejmowaty:

— korespondencje elektroniczng z radnymi Rady Miasta Kielce oraz przedstawicielami
jednostek organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, koordynatorami gmin
wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego i wybranych

jednostek/zaktadéw budzetowych/spdtek miejskich Miasta Kielce,
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— udostepniony dwukrotnie formularz opinii zamieszczony na platformie internetowej
Idea Kielce (dostepnej pod adresem https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje
spoteczne,

— spotkanie z mieszkaricami.

Ze wzgledu na pandemie koronawirusa COVID-19 formy konsultacji wymienione w tiret
pierwszy i drugi zostaty przeprowadzone w formie zdalnej, przy wykorzystaniu narzedzi

internetowych.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

Partycypacja spotfeczna jest nieodtgcznym elementem kazdego zadania realizowanego na
rzecz rozwoju jednostki samorzadu terytorialnego. Uswiadomienie lokalnej spotecznosci
w zakresie elektromobilno$ci wymaga przeprowadzenia na szerokg skale kampanii
informacyjno-promocyjnej. Kampania taka powinna by¢ przeprowadzona z wykorzystaniem
réznych form przekazu oraz przy pomocy niespecjalistycznego jezyka tak, aby mozna byto

dotrze¢ do jak najszerszego kregu odbiorcow.

W ramach kwestii zwigzanych z elektromobilnoscig oraz koncepcjg miasta inteligentnego,
opinia publiczna powinna mie¢ dostarczong przede wszystkim wiedze z zakresu: ogdélnych
zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia i transportem zréwnowazonym, Zrodet
finansowania przedsiewziec¢, celéw i korzysci (w szczegdlnosci srodowiskowych), rodzajow

podejmowanych dziatan, termindw wdrozenia Strategii elektromobilnosci.

Podstawowymi dziataniami (o charakterze obligatoryjnym), ktérych podjecie proponuje sie

w ramach promocji Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Kielce sg w szczegdlnosci:

— zamieszczenie informacji promocyjnych i edukacyjnych z zakresu elektromobilnosci
i SmartCity na stronie internetowej miasta i pozostatych gmin tworzacych Kielecki
Obszar Funkcjonalny,

— zamieszczenie materiatdéw promocyjnych w telewizji internetowej iTV Kielce,

— kolportaz ulotek informacyjnych.
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Aby  zwiekszy¢  zasieg  oddziatywania kampanii  informacyjnej  zwigzanej
z elektromobilnoscig, powyzsze czynnosci moga by¢ wspomagane realizacjag dodatkowych

zadan. Plan promocyjno-informacyjny moze wiec uwzgledniac jeszcze:

— zamieszczenie artykutéw i materiatdw promocyjno-informacyjnych w lokalnych
srodkach masowego przekazu (prasa, radio, Internet), mediach spotecznosciowych
oraz $rodkach transportu zbiorowego,

— specjalne oznakowanie autobuséw nisko- i zeroemisyjnych, informujgce o sposobie
wykorzystywanego napedu oraz zrédtach finansowania taboru,

— przygotowanie akcji promocyjnych i piknikdw rodzinnych propagujacych postawy
proekologiczne,

— przygotowanie konkurséow dla ucznidw szkét réinych szczebli z zakresu
elektromobilnosci,

— promocje komunikacji miejskiej (np. w formie zapewnienia darmowych przejazdéw)
w czasie Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygodnia

Zrownowazonego Transportu.

Nalezy zaznaczyé, ze Urzad Miasta w Kielcach czynnie wigcza sie w organizacje tego typu

przedsiewzie¢. Wérdd dziatan przeprowadzonych (trwajgcych) mozna wymienic:

— organizacje Dni Czystego Powietrza (listopad 2019 r.),

— organizacje Kieleckich Dni Energii (czerwiec 2019 r.),

— przygotowanie konferencji na temat elektromobilnosci we wspdtpracy z Polskim
Stowarzyszeniem Elektromobilnosci (Miasto Kielce otrzymato Certyfikat ,Miasto
Przyjazne Elektromobilnosci” — kwiecien 2019 r.),

— udziat w kampanii edukacyjno-informacyjnej ,,Kobieta za kotkiem elektryka” (grudzien
2018r.),

— emisje filmu edukacyjnego dla szkét podstawowych przygotowanego przez Polskie

Stowarzyszenie Elektromobilnosci.
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6.4. Zrédta finansowania

6.4.1. Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

W celu realizacji dziatan regulujgcych rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych
(zawartych w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, Ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych)
powotany zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Podstawowym zadaniem funduszu jest
finansowanie przedsiewzie¢ w dziedzinie wdrazania elektromobilnosci oraz transportu

opartego na paliwach alternatywnych.

Do objecia wsparciem na rozwdj infrastruktury kwalifikujg sie koszty: nabycia/dzierzawy
gruntéw, nabycia/wytworzenia srodkéw trwatych, montazu i robét budowlanych, instalacji
przyfaczeniowej, infrastruktury, nabycia wartosci niematerialnych i prawnych, nabycia
oprogramowania i technologii IT, podatki i optaty niezbedne dla realizacji prac inwestycyjnych
poniesione w okresie ich trwania (inne niz akcyza oraz podatek VAT), podatek od towaréw

i ustug. Wysokos¢ form wsparcia na rozwdj infrastruktury przedstawiono w tabeli 6.12.

Tabela 6.12. Wysokos¢ wsparcia na rozwdj infrastruktury ze srodkédw FNT — opracowanie witasne na
podstawie https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

Infrastruktura
el Infrastruktura | Infrastruktura Infrastruktura tadowania Infrastruktura tadowania duzej| sprzedazy lub
CNG LNG normalnej mocy mocy dystrybucji
wodoru
Wsparcie dotacja dotacja dotacja pozyczka dotacja pozyczka dotacja
Wisokosé <50% kosztow | <50% kosztow | <30% kosztéw | <20% kosztéw | <30% kosztow | <20% kosztow |<50% kosztdw
sy arcia kwalifikujgcych | kwalifikujacych | kwalifikujgcych | kwalifikujgcych | kwalifikujgcych | kwalifikujgcych |kwalifikujgcychi
w. i
5 sie sie sie sie sie sie sie
5o
a1 750000zt na |1 200 000 zt na 4 . 4 3000000 zt na
granica . . . . 25 500 zt na jedna stacje 150 000 zt na jedna stacje . .
. jedna stacje jedna stacje jedng stacje
wsparcia
do 31.12.2022 r. obowiazuje tylko dotacj kosci <£50%
Uwagi X X o r.o owllazu1e Y.O 4 otacja Wwyso osci 6 X
kosztow kwalifikujacych sie

W konteksécie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, do objecia wsparciem

kwalifikujg sie koszty:

cena nabycia pojazdéw,
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w przypadku infrastruktury: nabycia/dzierzawy gruntéw, nabycia/wytworzenia
Srodkéw trwatych, montazu i robét budowlanych, infrastruktury, nabycia wartosci
niematerialnych i prawnych, nabycia oprogramowania i technologii IT,

cena podatku od towarow i ustug.

Wysokos¢ form wsparcia na rozwdj publicznego transportu zbiorowego przedstawiono

w tabeli 6.13.

Tabela 6.13. Wysokos¢ wsparcia na rozwdj publicznego transportu zbiorowego ze srodkéw FNT —
opracowanie wtasne na podstawie https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/fundusz-
niskoemisyjnego-transportu

. Autobus zasilany Autobus zasilany Autobus zasilany
Cel Autobus elekt Trolejb
e utobus elektryczny rolejbus CNG LNG wodorem
Wsparcie dotacja
Wysokos¢ <55% kosztow <45% kosztow <55% kosztow
<15% kosztow kwalifikujacych si
wsparcia | kwalifikujgcych sie kwalifikujgcych sie 0 1acy ¢ kwalifikujgcych sie
Gorna . . .
. 1045 000 zt na jeden| 720 000 zt na jeden . 2 000 000 zt na jeden
granica . 150 000 zt na jeden autobus
. autobus trolejbus autobus
wsparcia
Infrastruktura tankowania
Infrastruktura fadowania | Infrastruktura tankowania | Infrastruktura tankowania wodorem érodkéw
Cel srodkéw publicznego CNG srodkéw publicznego | LNG $rodkéw publicznego ]
. . . publicznego transportu
transportu zbiorowego transportu zbiorowego transportu zbiorowego .
zbiorowego
Wsparcie dotacja
Wysokos¢ <80% kosztéow
y . A . <50% kosztéw kwalifikujacych sie
wsparcia kwalifikujgcych sie
Gorna
granica 240 000 zt na jedng stacje | 750 000 zt na jedna stacje 1200 000 zt na jedng stacje|3 000 000 zt na jedng stacje
wsparcia
6.4.2. Fundusze Europejskie na lata 2021-2027

W 2018 roku Komisja Europejska zaprezentowata wstepne projekty regulacji, ktére
stanowig propozycje dla budzetu Unii Europejskiej lata 2021-2027 oraz ramy dla realizacji
polityk unijnych, w tym polityki spdjnosci. W tej perspektywie za kluczowe uznane zostaty

nastepujace cele polityki®®:

Cel Polityki 1 — bardziej inteligentna Europa (Smarter Europe),

Cel Polityki 2 — bardziej przyjazna dla srodowiska bezemisyjna Europa (a Greener,

carbon free Europe),

2 7rédto: Zatozenia do umowy partnerstwa na lata 2021-2027
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— Cel Polityki 3 — lepiej potaczona Europa (@ more Connected Europe),
— Cel Polityki 4 — Europa o silniejszym wymiarze spotecznym (a more Social Europe),

— Cel Polityki 5 — Europa blizej obywateli (a Europe closer to citizens)

Opis dziatan, ktdére bedg wspierane w ramach celéw zgodnych z tematyka

elektromobilno$ci przedstawiono w tabeli 6.14.

Tabela 6.14. Zadania promowane w ramach Funduszéw Europejskich w perspektywie 2021-2027 —
opracowanie wiasne

Cel polityki Promowane zadania

wsparcie transportu w ramach obszaréw funkcjonalnych miast, w tym
dalsza rozbudowa systemu metra, inwestycje w nowoczesny tabor
niskoemisyjny oraz dziatania towarzyszace

rozwéj nowych zZrddet i nosnikdéw energii (LNG, CNG, energia
elektryczna, wodor)

zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu

rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw
niskoemisyjnych

rozbudowa infrastruktury oraz inne dziatania towarzyszace (np.
miejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS)

promocja zachowan indywidualnych oraz grupowych, ktére sprzyjaja
racjonalnemu korzystaniu z zasobow sSrodowiskowych iwspierajg
ochrone zasobdéw nieodnawialnych

wsparcie ruchu pieszego i rowerowego

rozwdj lgdowej infrastruktury transportowej w ramach sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T oraz poza nig (transport drogowy,
szynowy/kolejowy, wodny $rodlgdowy, morski)

poprawa dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu tranzytowego
wsparcie zmian w mobilnosci oraz zmniejszenie emisyjnosci sektora
transportu dotyczace wszystkich dziedzin transportu: towarowego,
zbiorowego i indywidualnego

bezpieczenstwo przestrzeni publicznych, w tym dostosowanie
przestrzeni publicznej, architektury, transportu i produktéw do
wymagan wszystkich obywateli

Cel Polityki 2 — bardziej
przyjazna dla srodowiska
bezemisyjna Europa

Cel Polityki 3 — lepiej
potaczona Europa

realizacja niskoemisyjnych strategii transportowych i strategii
zrbwnowazonej mobilnosci, w szczegélnosci miejskiej, rozwoju
elektromobilnosci i transformacji energetycznej, w szczegdlnosci na
obszarach funkcjonalnych duzych i Srednich miast

rozwijanie i integrowanie systeméw transportu zbiorowego
usprawniajgcych potaczenia miedzy miastami i ich otoczeniem
funkcjonalnym oraz waznymi dla nich sgsiadujgcymi osrodkami, jak
rowniez wewnatrz obszaréw miejskich i wiejskich

Cel Polityki 5 — Europa
blizej obywateli
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

zywiotowe

Strategia elektromobilnosci wyznacza kierunki rozwoju elektromobilnosci w systemie
transportowym miasta. Przedstawione cele strategiczne zwigzane s3 z implementacja
elektromobilnosci w Kielcach i Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym —i jak zauwazono powyzej
— sg efektem analizy stanu obecnego, dokumentéw strategicznych powigzanych

z elektromobilnoscia oraz przeprowadzonej ankiety wsréd mieszkarcow.

Prognozuje sie, iz skala prac zwigzanych z realizacjg poszczegdlnych celdw nie bedzie
wykraczaé poza ramy okre$lone dla przedsiewzie¢ wskazanych w Rozporzqdzeniu Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢c moggcych znaczgco

oddziatywac na srodowisko.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga wystgpi¢ dopiero na etapie realizacji danych
inwestycji (np. budowa sciezek rowerowych), jednak beda one miaty charakter krétkotrwaty.
Zasieg oddziatywania bedzie miejscowy lub lokalny, natomiast biorgc pod uwage charakter
przeksztatcen bedg one w petni odwracalne lub mozliwe do rewaloryzacji. Skala oddziatywania

bedzie zatem niewielka.

Niniejszy dokument wspiera poprawe systemu transportowego miasta Kielce i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, zwtaszcza w segmencie dotyczacym elektromobilnosci
i wykorzystania alternatywnych s$rodkéw transportu. W aspekcie $rodowiskowym
zaktualizowany dokument bedzie wspierat cele zwigzane z poprawag jakosci powietrza oraz

poprawg efektywnosci energetycznej w transporcie.

Propozycje kierunkéw dziatan przyczynig sie do ograniczenia wptywu emisji hatasu oraz
emisji liniowej na klimat akustyczny oraz stan jakos$ci powietrza. Dodatkowo, w zwigzku

z realizacjg zapiséw Strategii elektromobilnosci nie przewiduje sie wystgpienia:

— oddziatywan skumulowanych i oddziatywania transgranicznego, ze wzgledu na skale
oraz charakter planowanych dziatan (miejscowe, lokalne),
— ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla Srodowiska (kierunki dziatan okreslone

w Strategii elektromobilnosci nie bedg wptywaé negatywnie na stan zdrowia
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mieszkancOw miasta, arealizacja postanowien dokumentu nie stwarza ryzyka
wystgpienia powaznej awarii lub zdarzenia stwarzajgcego zagrozenie dla srodowiska),
— negatywnego oddziatywania na obszary o wysokich walorach przyrodniczych (nie
planuje sie realizacji dziatani, ktére moglyby wptyng¢ negatywnie na przedmioty
ochrony obszaréw Natura 2000, a takze naruszajgcych pomniki przyrody, jak réwniez

droznos¢ korytarzy migracyjnych).

6.6. Monitoring wdrazania strategii

Efektywna realizacja zapisdw zawartych w Strategii elektromobilnosci musi by¢ oparta na
ciggtym, wieloptaszczyznowym monitorowaniu tego procesu. Ewaluacja postepdw zwigzanych
z implementacjgq Strategii elektromobilnosci powinna dotyczyé wiec wszystkich zadan
wyszczegdlnionych w ramach celéw strategicznych. Do okreslenia stopnia wdrozenia
priorytetéw rozwojowych elektromobilnosci na terenie miasta Kielce (i posrednio Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego) wygodnie jest wykorzystaé wskazniki oceniajgce wykonanie
poszczegblnych celdw. Wskazniki te powinny by¢ zbierane w sposdb ciggty przez rdine
podmioty, tzw. podmioty monitorujgce. W Kielcach funkcje podmiotéw monitorujgcych moga

petni¢:

— Zesp6t ds. Oceny Realizacji Strategii (ZORS) — tj. utworzony uprzednio Zespodt ds.
opracowania zatozen strategii rozwoju elektromobilnosci oraz infrastruktury paliw
alternatywnych na terenie Miasta Kielce, powotany Zarzgdzeniem Nr 306/2019
Prezydenta Miasta Kielce,

— Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach (ZTM),

— Miejski Zarzad Drég w Kielcach (MZD).

W tabeli 6.15. opisane zostaty wybrane wskazniki pozwalajgce sprawdzaé wdrazanie
Strategii elektromobilnosci w warunkach rzeczywistych, z uwzglednieniem informacji
0 pozadanych zmianach wartosci tychze miernikéw (wzrost lub spadek) oraz jednostkach

monitorujgcych.
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Tabela 6.15. Wskazniki monitorujgce wdrazanie Strategii elektromobilnosci — opracowanie wtasne

strefy

>
Pozadana | _ &
Miara zmiana 'g H
Cel strategiczn Cel operacyjn Wskaznik o
Sl A wskainika | wartosci | B £
s . a o
wskaznika £
eksploatacja autobusy elektryczne sztuka wzrost
autobusow nisko- w taborze wykorzystywanym odsetek
i zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej wzrost
taboru
autobusy niskoemisyjne
. yn V) sztuka wzrost
eksploatacja (napedzane CNG, LNG,
autobusoéw nisko- wodorem, hybrydowe) ZTM
i zeroemisyjnych w taborze wykorzystywanym | odsetek
S wzrost
. o w komunikacji miejskiej taboru
A. Niskoemisyjna
komunikacja modernizacja 3 liczba
. . dostep do punktow
miejska infrastruktury . , tadowarek dla
fadowania autobuséw ] wzrost
transportu autobusow
. elektrycznych
zbiorowego elektrycznych
poprawa organizacji | dostep do buspaséw iinnych L,
. , dtugosc
ruchu transportu wydzielonych drég dla ) wzrost
. i buspasow
zbiorowego autobusow
modernizacja dostep do miejsc MzD
infrastruktur arkingowych w ramach
y P g, ¥ . liczba miejsc | wzrost
transportu systemow park&ride oraz
zbiorowego bike&ride
liczba
dostep do ogdlnodostepnych
rozbudowa sieci QF{ g . epny tadowarek dla
| . punktéw tadowania 3 wzrost
punktéw tadowania A samochodow
samochodow elektrycznych
osobowych ZORS
uruchomienie stacji . .
. . dostep do stacji tankowania | . .
tadowania pojazdéw . liczba stacji wzrost
. gazem sprezonym CNG
zasilanych gazem CNG
wydzielone miejsca liczba miejsc | wzrost
utworzenie strefy postojowe dla samochodéw | qsetek
B. Niskoemisyjny | czystego transportu | osobowych nisko- miejsc wzrost
transport i zeroemisyjnych parkingowych
indywidualny P
modernizacja L, .,
. o dostep do sciezek dtugosé
i rozbudowa sieci . wzrost
L. rowerowych sciezek
Sciezek rowerowych MZD
wdrozenie systemu dostep do systemu roweru liczba warost
roweru miejskiego publicznego rowerow
dtugosc drog
. . objetych wzrost
utworzenie strefy zasieg strefy czystego stref
czystego transportu  |transportu _a -
powierzchnia
wzrost
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Tabela 6.15. Wskazniki monitorujace wdrazanie Strategii elektromobilnosci — opracowanie wtasne —

cd.
>
Pozadana | _ &
Miara zmiana 27
Cel strategiczn Cel operacyjn Wskaznik E 5
Sl A wskainika | wartosci | B £
Lo g a o
wskaznika £
whnioski o zwolnienie z optaty
rogram zachet w strefie ptatnego liczba
P & ¢ p 8 , . , wzrost MzD
finansowych parkowania samochodow whnioskéw
elektrycznych
whnioski o zwolnienie
. L program zachet z podatku od $rodkéw liczba
B. Niskoemisyjny | .. , o, wzrost
finansowych transportu samochodoéw wnioskow
transport
. . elektrycznych
indywidualny — — -
program zachet whnioski o zwolnienie liczba
. . ;- . , wzrost ZORS
finansowych z podatku od nieruchomosci | wnioskéw
liczba wzrost
program zachet samochody osobowe nisko- | pojazddw
finansowych i zeroemisyjne odsetek
. 3 wzrost
pojazdéw
eksploatacja
.p . ) liczba pojazdéw sztuka wzrost
pojazdow zeroemisyjnych we flocie
zeroemisyjnych przez YJ Y udziat w
i urzedu miasta b wzrost
Urzad Miasta taborze
C. Proekologiczny | eksploatacja sztuka wzrost 7ORS
samorzad pojazddw nisko- liczba pojazddw nisko-
i zeroemisyjnych i zeroemisyjnych
i i izui i udziat w
przez jednostki realizujgcych zadania wzrost
realizujgce zadania publiczne taborze
komunalne
liczba prelekc;ji i warsztatéw
przeprowadzonych w .
L, . . |liczba
uruchomienie zajec szkotach wszystkich szczebli .
. ., . |prelekcji wzrost
edukacyjnych o tematyce elektromobilnosci |, ,
L, ) i warsztatéw
. i zrbwnowazonego
D. Ksztattowanie
transportu
postaw - — - ZORS
. liczba akcji promocyjnych
elektromobilnych o,
i piknikéw o tematyce . "
. . liczba akgji
promocja elektromobilnosci .
. L, . promocyjnych | wzrost
elektromobilnosci i zrbwnowazonego i piknikow
transportu zorganizowanych P
dla mieszkancow
rozwdj car-sharingu ojazdy wykorzystywane do
) . & pojazdy Wy y. y liczba sztuk wzrost ZORS
. | car-poolingu systemu car-sharingu
E. Inteligentne - - -
. . skrzyzowania z ustalonymi
miasto Inteligentny System . . I I
priorytetami dla komunikacji |liczba sztuk wzrost MZD

Transportowy

miejskiej
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Tabela 6.15. Wskazniki monitorujace wdrazanie Strategii elektromobilnosci — opracowanie wtasne —

cd.
. >
Pozadana | _ &
Miara Zmiana g Bl
Cel strategiczn Cel operacyjn Wskaznik o
giczny peracylny wskaznika | wartosci | B £
, . a S
wskaznika g
liczba
Inteligentny System unktualnos$é pojazdéw natozonych
. 8 v 2y P L pj . y spadek ZTM
E. Inteligentne Transportowy komunikacji miejskiej kar za
miasto opodznienia
zrownowazona asazerowie korzystajac liczba
. P - y .J? Y . wzrost ZT™
mobilnosé miejska z komunikacji miejskiej pasazerow
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Zatacznik A. Schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez ZTM

wzo . Mapa Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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A
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Zatacznik B. Zezwolenia na wykonywanie przewozu oséb na

terenie KOF

Tabela B.1. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Kielce na wykonywanie przewozu
0s6b na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach linii regularnych — zrédto: dane
Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce

Adres Kod
Lp. Nazwa linii Przewoznik Siedziba L.
przedsiebiorcy |pocztowy
"SPEED LINES" -J t
1 |GnieZdziska - Kielce . arostaw Piekoszow Lesica 11 26-065
Jaworski
. "SPEED LINES" - Jarostaw . , .
2 |topuszno - Kielce . Piekoszow Lesica 11 26-065
Jaworski
. Alfred Kryczka U. P. T. "ALF - . , .
3 |Bobrza - Kielce " Piekoszow taziska 45 26-065
TRANS
. Aneta Pajgczkowska "SPIDER - .
4  |Kielce - tukowa BUS" Checiny tukowa 2g 26-060
Aneta Pajaczkowska "SPIDER -
5 |Chmielowice - Kielce BLT;"a ajqczkowska Checiny tukowa 2g 26-060
. . 3 Hucisko, ul.
6 |Pieradfa - Kielce Aneta Salata Stagporkow . 26-220
Kielecka 20
7 Kielce - Chmielnik Anna Chmiel Checiny Charezéw 6 26-060
8 |Chmielnik - Kielce Anna Chmiel Checiny Charezéw 6 26-060
9 Kielce - Chmielnik Anna Chmiel Checiny Charezéw 6 26-060
10 [Kielce - Chmielnik Anna Chmiel Checiny Charezéw 6 26-060
Bolmin Milech -
11 Kic:elr:(;n fechowy Beata Podsiadto Checiny Bolmin 130a 26-060
. Edmund Pakuta Ustugi . Piekoszowska
12 |Kielce - Trzemosna Kielce 25-601
Transportowe 34/17
13 |Kielce - Rakow PKS Kielce Sp. z 0.0. Strawczyn Korczyn 138 26-067
Wola Szczygietkowa ul.
14 Kielce vé Witold Wilkosz Bodzentyn Suchedniowska |26-006
63
15 |Dobrzeszéw - Kielce Henryk Majchrak Strawczyn Kuzniaki 4a 26-067
16 [Wodlka Ktucka - Kielce Henryk Majchrak Strawczyn Kuzniaki 4a 26-067
H k Sitarski P 5z Osbéb .M Iski
17 |Kielce - Morawica enfyk Sltarskl Fraewoz Lso Kielce ! assalskiego 25-636
"BUS" 12/14
. H k Sitarski P 5z Osbéb .M Iski
18 |Kielce - Cminisk Wykieri | YK SIHarsKl Frzewoz Bsob e Ul MIassalski®go 155 636
"BUS" 12/14
Kielce - Gorki Sitkdwka- Wola M
19 elce or' ! Jarostaw Kasperek : O,W @ ola Viurowana 26-052
Napekowskie Nowiny 38
Sitkdwka- Wola M
20 [Kielce - Sierakow Jarostaw Kasperek I O.W @ ola Murowana 26-052
Nowiny 38
21 [Wolica - Kielce Jarostaw Serafin Zabrze ul. Nyska 34/6 41-808
22 |tukowa - Kielce Jarostaw Serafin Zabrze ul. Nyska 34/6 41-808
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Tabela B.1. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Kielce na wykonywanie przewozu
0s6b na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach linii regularnych — zrédto: dane
Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce

Adres Kod
Lp. Nazwa linii Przewoznik Siedziba L.
przedsiebiorcy |pocztowy
Jerzy Litwin Ustugi
23 |Umer - Kielce 2y Htwin USiugl Kielce ul. Dolna 17 25-043
Transportowe
KRZYSZTOF ZAJECKI U.T. "KRIS - Strawczynek, ul.
24 |Kielce - Strawczyn " g Strawczyn W ZY, u 26-067
TRANS Nowowiejska 38
25 |Sosnowka - Kielce PKS Kielce Sp. z 0.0. Strawczyn Korczyn 138 26-067
Brzeziny, ul.
26 |Kielce - tabedzio tukasz Wegrzyn Morawica 26-026
' qaziow ukasz Wegrzy wi Checiriska 109
Brzeziny, ul.
27 |Kielce - Kielce tukasz Wegrzyn Morawica 26-026
' ' ukasz Wegrzy wi Checiriska 109
28 |topuszno - Kielce Marek Banbura Piekoszow tosien 46 26-065
29 [Chmielnik - Kielce Marek Dudek P.H.U. "DEXTUR" |Piekoszéw Lesica 68 26-065
30 |topuszno - Kielce Marek Mista "MARCO POLO" topuszno ul. Zwirowa 7 26-070
3 . . . . . ul. Kasprowicza
31 |Rakow - Kielce Marian Sierociuk "MEL-MAN" |Kielce 1/3 25-430
I. K i
32 |tagow - Kielce Marian Sierociuk "MEL-MAN" |Kielce : s asprowicza 155 430
I. K i
33 |Kielce - Czyz6w Marian Sierociuk "MEL-MAN" [Kielce : s ASPrOWICza 155 430
. . . " " Ruda
34 |Kielce - Zachetmie Mariusz Kowalczyk "KOWMAR" |Strawczyn , 26-067
Strawczyniska 69
35 [Kielce - topuszno MARIVA Marek Jaworski Piekoszow Lesica 11 26-065
36 |Kielce - topuszno Michat Opara Strawczyn Korczyn 138 26-067
. L, Miejskie Przedsiebiorstwo . . i
37 |Kielce - Dtugojow o Kielce ul. Jagielloriska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z o.0.
. . Miejskie Przedsiebiorstwo . . i
38 |Kielce - Nowa Stupia o Kielce ul. Jagielloriska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z 0.0.
o . Miejskie Przedsiebiorstwo . . i
39 [Chmielnik - Kielce o Kielce ul. Jagielloriska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z 0.0.
. L Miejskie Przedsiebiorstwo . . i
40 |Kielce - Chmielnik 0 Kielce ul. Jagielloriska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z o.0.
Miejskie Przedsiebiorst
41 (Kielce - tagow 1els I? r.z.e SIGRIOTSIWO Kielce ul. Jagiellonska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z o.0.
. Miejskie Przedsiebiorst
42 |Kielce - Swiety Krzyz 1els I? r.z.e SIGRIOTSIWO Kielce ul. Jagiellonska 92 |25-734
Komunikacji Sp. z o.0.
43 |Kielce - Checiny Pawet Pawtowski Checiny ul. Sitkéwka 55  |26-060
44  |Kielce - Korczyn Robert Opara Przewdz Oséb Strawczyn Korczyn 138 26-067
45 |Kielce - Beczkéw Robert Opara Przewdz Oséb Strawczyn Korczyn 138 26-067
46 |Lesica - Kielce Robert Opara Przewdz Oséb Strawczyn Korczyn 138 26-067
47 |Kielce - Huta Podtysica  |PKS Kielce Sp. z 0.0. Strawczyn Korczyn 138 26-067
48 |Kielce - topuszno Robert Opara Orzewdéz Oséb Strawczyn Korczyn 138 26-067
, . . . Chetmce, ul.
49 |Dobrzeszéw - Kielce Sylwester Lisowicz Strawczyn , 26-067
Goérna 1l
. , . . Chetmce, ul.
50 |Kielce - Wolka Ktucka Sylwester Lisowicz Strawczyn Gorna 1 26-067
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Tabela B.1. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Kielce na wykonywanie przewozu
0s6b na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach linii regularnych — zrédto: dane
Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce

Adres Kod
Lp. Nazwa linii Przewoznik Siedziba L.
przedsiebiorcy |pocztowy
. . . . Chetmce, ul.
51 |Kielce - Pategi Sylwester Lisowicz Strawczyn , 26-067
Goérna 1l
. L . . Chetmce, ul.
52 |Kielce - Kuzniaki Sylwester Lisowicz Strawczyn , 26-067
Goérna 1l
. . . . Chetmce, ul.
53 |Kielce - Hucisko Sylwester Lisowicz Strawczyn ) 26-067
Gérna 1
54 |tosienek - Kielce Wioletta Jaworska "VIOLA" Piekoszow Lesica 11 26-065
55 |Zajaczkéw - Kielce Wioletta Jaworska "VIOLA" Piekoszow Lesica 11 26-065
Suchedniowsk
56 |Psary Katy - Kielce Witold Wilkosz Bodzentyn G:C edniowska 26-010
. . . . Suchedniowska
57 |Siekierno - Kielce Witold Wilkosz Bodzentyn 63 26-010
Suchedniowsk
58 |Kakonin - Kielce Witold Wilkosz Bodzentyn 6;(: edniowska 26-010
Suchedniowsk
59 |Sieradowice Il - Kielce Witold Wilkosz Bodzentyn 6;(: edniowska 26-010
60 |[Kielce - Debno PKS Kielce Sp. z 0.0. Strawczyn Korczyn 138 26-067
. . Hucisko, ul.
61 |Cminsk Swiatetek - Kielce |Aneta Salata Stagporkow _UCIS oY 26-220
Kielecka 20
NORBI TRANS K k
62 |Kielce - Drochéw ryezxa Sobkow Chomentéw 66  [28-305
Matgorzata
. NORBI TRANS Kryczka i 3
63 |Kielce - Zbrza Sobkéw Chomentéw 67  |28-305
Matgorzata
. Sitkdwka- Wola Murowana
64 |Kielce - Skorzeszyce Jarostaw Kasperek . 26-052
Nowiny 38
65 |Kielce - Drochéw Gérny |tukasz Wegrzyn FU-T Morawica Brzeziny, ul. 26-026
y cerzy Checiriska 109
Brzeziny, ul.
66 |[Kielce - Zbrza tukasz Wegrzyn FU-T Morawica rzez.llny ! 26-026
Checinska 109
67 |Kielce - Szczecno Anna Chmiel Checiny Charezéw 6 26-060
NORBI TRANS K k
68 |Kielce - tabedziow ryczia Sobkdéw Chomentéw 67  |28-305
Matgorzata
69 |Kielce - Nowiny Ewa Opara Strawczyn Korczyn 29 26-067
70 |Kielce - Widetki PKS Kielce Sp. z 0.0. Strawczyn Korczyn 138 26-067
Sitkdwka- Wola M
71 |Brzeziny- Starocheciny |Jarostaw Kasperek I O,W @ ola Murowana 26-052
Nowiny 38

Tabela B.2. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Kielce na wykonywanie przewozu
0s6b na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach linii regularnych specjalnych —

zrédto: dane Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce

Adres Kod
Lp. Nazwa linii Przewoznik Siedziba L.
przedsiebiorcy |pocztowy
1 Kielce - parking VIVE Jarostaw Jaworski Piekoszow Lesica 11 26-065
Radomice - Kielce Jozef Kubicki Pierzchnica Skrzelczyce 141  |26-015
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Tabela B.2. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Kielce na wykonywanie przewozu
0s6b na terenie Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach linii regularnych specjalnych —

zrédto: dane Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Kielce

Kielce, tanowa (SP nr 23)

Checinska 341

Adres Kod
Lp. Nazwa linii Przewoznik Siedziba L.
przedsiebiorcy |pocztowy
Kielce, ul. Szajnowicza- L
. . . . Sienkiewicza
3 Iwanowa - Kielce, ul. Mariusz Szmit Kielce 25-333
10/12A/22
Radomska (grupa A)
Kielce, ul. Szajnowicza- L
. . . . Sienkiewicza
4 Iwanowa - Kielce, ul. Mariusz Szmit Kielce 25-333
. 10/12A/22
Sandomierska (grupa B)
Kielce, ul. Szajnowicza- o
. . . . Sienkiewicza
5 Iwanowa - Kielce, ul. Mariusz Szmit Kielce 25-333
10/12A/22
Warszawska (grupa C)
Kielce, ul. Szajnowicza- .
6 Iwanowa - Kielce, ul Mariusz Szmit Kielce Sienkiewicza 25-333
T 10/12A/22
Warszawska (grupa D)
. . . Brzeziny, ul.
7 Kielce - Trzuskawica tukasz Wegrzyn Morawica , 26-026
Checinska 109
. L, . . Gtowackiego
8 Kielce - Micigdzd MB Recycling Kielce 25-368
4A/15
9 Kielce, Areszt Sledczy - Robert Opara Strawczyn Korczyn 138 26-067
Micigdzd MB Recycling P y y
Kielce, Chorzowska - . Brzeziny, ul.
10 Robert Mtynarczyk Morawica 26-026
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Spis wazniejszych aktow prawnych

10.

11.
12.
13.
14.
15.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw transportu drogowego
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 grudnia 2017 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla
stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury fadowania
drogowego transportu publicznego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych

oraz niektérych innych ustaw
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